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svakoj diviziji mehanizovanih jedinica bio

je opremqen samo jedan bataqon oklopne

pe{adije.

Evolucija mehanizovanih

jedinica

Posle Drugog svetskog rata (najpre

samo u SSSR-u) ponovo se uvode forma-

cije mehanizovanih jedinica, a zapadne

zemqe ih formiraju po~ev od 1959. godi-

ne (najpre Francuska i Nema~ka), jer se

uvidelo da mogu biti korisne u uslovima

ve} nastalih brojnih lokalnih ratova. U

SAD se mehanizovane jedinice uvode od

1965. po planu ROAD-65, koji predvi|a

specifi~nu formaciju sa vi{e mehanizo-

vanih i oklopnih bataqona i artiqerij-

skih diviziona 105 mm i 155 mm, po jed-

nim izvi|a~kim, in`iwerijskim i avio-

bataqonom, bataqonom veze i pozadin-

skom jedinicom.

U posledwih dvadeset godina doktri-

na upo trebe ko pnene vo jske do`ivela je

zn atne izmene, a prirodni sled tih izme-

na odrazio se na formacijske sastave i

opremawe mehanizovanih jedinica. Ra-

spadom oru`anih snaga Var{avskog ugo-

vora, uvo|ewem ameri~ke doktrine va-

15. jun  2010.

VI[ENAMENSKA OKLOPNA VOZILA TO^KA[I 4H4

U procesu profesionalizacije

Vojske Srbije koja je ove godine

u zavr{noj fazi, treba izvr{iti

modernizaciju dela

mehanizovanih i pe{adijskih

bataqona za misije o~uvawa

odbrane i bezbednosti Srbije

(ukqu~uju}i i u~e{}e u snagama

UN). O~ekuje se da se do 2012. te

jedinice opreme savremenijim

sredstvima. Vozila i oru|a

kojima Vojska raspola`e

nasle|ena su od biv{e JNA, a

uvedena su u operativnu

upotrebu pre 30–40 godina, pa su

moralno i fizi~ki dotrajala. Za

koja }e se oklopna borbena

vozila nadle`ni u sistemu

odbrane odlu~iti, vide}e se

uskoro, a u ovom tekstu

analizirana su  oklopna vozila

to~ka{i 4h4. 

Panther (Iveco MLV) ME19 WM na

ispitnoj stazi u Britaniji

Varijacije na

Z
ahvaquju}i tehni~ko-tehnolo{kom na-

pretku u segmentu terenskih i borbenih

vozila stvoreni su uslovi (u prvim de-

cenijama 20. veka) da se formacije

kopnene vojske sve vi{e motorizuju (ko-

riste vozila samo za transport vojnika) i

mehanizuju (koriste vozila za transport, ali

i za borbu iz vozila). U periodu izme|u Pr-

vog i Drugog svetskog rata eksperimentisano

je sa raznim sastavima mehanizovanih jedi-

nica  – kombinacija oklopnih automobila,

tenkova i motorizovane pe{adije. One u od-

nosu na oklopne jedinice imaju mawu udarnu

snagu, ali su pogodnije za izvr{avawe ve}eg

broja borbenih zadataka na razli~itom zem-

qi{tu i, {to je posebno va`no, u  naseqe-

nim mestima.

Ubrzo, po po~etku Drugog svetskog rata

po kazuju se nepodesnim za borbu, pa su ras-

formirane. Me|utim, zbog velikih tenkov-

skih gu bitaka i `eqe da se pro{iri spektar

borbenih osobina jedinica, ponovno se fo -

rmiraju mehanizovane jedinice, najpre u

SSSR, ve} tokom 1942. (1944. godine SSSR

ima 13 mehanizovanih korpusa). Nema~ka

uvo di formaciju jedinice oklopne pe{adije,

od motorizovane pe{adije i bataqona ten-

kova ili juri{nih topova. Kako u to vreme

nije bilo dovoqno oklopnih transportera, u



Prva realna ve`ba tih snaga – „Stead-
fast Jaguar 06” izvedena je juna 2006,  a na

Samitu u Rigi iste godine objavqeno je da su

snage NRF dostigle kona~ni operacioni ka-

pacitet od skoro 25.000 vojnika. Pre toga

delovi NRF u~estvovali su u vi{e humani-

tarnih operacija: obezbe|ewu Olimpijskih

igara u Atini 2004 i predsedni~kih izbora

u Avganistanu 2004, pru`awu vazdu{ne po-

mo}u stanovni{tvu u SAD, posle nepogode

izazvane dejstvom ciklona Katrin 2005. go-

dine. Od oktobra 2005. do februara 2006.

snage NRF uspostavile su, posle katastro-

falnog zemqotresa (osam stepeni Rihtero-

ve skale) u Pakistanu, vazdu{ni most za pre-

voz 3.500 tona humanitarne pomo}i, a teh-

ni~ko i medicinsko osobqe je u tom delu zem-

qe pru`alo pomo} `rtvama zemqotresa.

Snage NRF sposobne su da na bilo ko-

joj lokaciji u svetu izvode gamu borbenih i

neborbenih operacija (evakuacija stano-

vni{tva, upravqawe krizama tokom kata-

strofe, borba protiv terorizma, funkcija

„inicijalne snage“ do dolaska zna~ajnih sna-

ga). One mogu da se razviju u roku od pet da-

na i da izvr{avaju misiju u trajawu od 30

dana ili vi{e, uz dopuwavawe svih potreb-

nih resursa. Te snage su formirane i funk-

cioni{u na principu rotacije. Naime, zem-

qe ~lanice Natoa obezbe|uju jedinice kop-

nene vojske, vazduhoplovstva, mornarice i

specijalne jedinice na period od {est me-

seci. Aktivnom u~e{}u u snagama NRF pret-

hodi period obuke (po vrlo o{trim norma-

ma) od {est meseci kada se oprema i jedini-

ce testiraju na slo`enim ve`bama. Snage

NRF objediwavaju kopnene snage kapaciteta

jedne brigade, mornari~ku takti~ku grupu sa

nosa~ima aviona, amfibijskom grupom i gru-

pom za dejstvo na kopnu, vazduhoplovnu grupu

koja mo`e da ima oko 200 dnevnih naleta,

te dopunske specijalne snage koje se mogu

pozvati za slu~aj potrebe. Pored toga, tre-

ba ista}i da je na~in formirawa tih snaga

inicijalni korak za daqe vojne transfor-

macije Alijanse. 

Poznato je da se Vojska Srbije reorga-

nizuje prema standardima Natoa, te je lo-

gi~no da }e radi wenih priprema za aktiv-

nosti u okviru Partnerstva za mir, biti or-

ganizovana i materijalno modernizovana,

shodno o~ekivanom u~e{}u u mirovnim i

drugim humanitarnim misijama. Prema ra-

spolo`ivim podacima, u sastavu brigada

kopnene vojske (ukupno ~etiri) ima osam me-

hanizovanih bataqona i sedam pe{adijskih

bataqona, a u specijalnoj brigadi postoje

jedan bataqon za protivteroristi~ka dej-

stva i jedan izvi|a~ko-diverzantski bata-

qon. U procesu profesionalizacije VS koja

je ove godine u zavr{noj fazi, a radi ospo-

sobqavawa dela mehanizovanih i pe{adij-

skih bataqona i za u~e{}e u me|unarodnim

misijama, za o~ekivawe je da }e se u skoroj

francuske i ameri~ke modele. Prekretnica

je nastala 2002. kada je na Samitu Natoa u

Pragu lansirana inicijativa da se osnuju

zajedni~ke stalne snage za brze intervenci-

je NRF (Nato Rapid Force). Koncept NRF usvo-

jen je na ministarskom sastanku Natoa u Bri-

selu juna 2003. godine. Prvo formacijsko

re{ewe NRF snaga sa oko 9.500 pripadnika

predstavqeno je 15. oktobra 2003, a godinu

dana kasnije na neformalnom sastanku u

Bra{ovu (Rumunija) komandant zajedni~kih

snaga objavio je da NRF ima po~etni opera-

tivni kapacitet od oko 17.000 vojnika. 

zdu{no-kopnene bitke (krajem osamde-

setih), a kasnije (tokom devedesetih) for-

mirawem snaga za brzo reagovawe (zbog

promene filozofije upotrebe oru`anih

snaga Natoa i zemaqa EU), radikalno se

mewa koncept re{ewa oklopnih borbenih

sredstava mehanizovanih jedinica u sa-

stavu snaga za mirovne misije OUN u sve-

tu, radi prilago|avawa slede}im zadaci-

ma: borbi protiv terorista u naseqenim

mestima, pomo}i stanovni{tvu u slu~aje-

vima prirodnih elementarnih nepogoda. 

Formirawe snaga za brze intervenci-

je zahtevalo je da se one popuwavaju

iskqu~ivo profesionalnim osobqem, koje

treba da bude osposobqeno da izvr{ava

dvojnu misiju – borbenu, ako u~estvuje u bor-

benim operacijama (tipa anga`ovawa Na-

toa u Iraku i Avganistanu), i civilnu, ako

u~estvuje u humanitarnim operacijama (tipa

anga`ovawa snaga UN u nekim afri~kim

zemqama i Bosni, snaga Kfora na Kosmetu

radi za{tite mawinskog stanovni{tva ili u

za{titi stanovni{tva pri elementarnim

nepogodama – zemqotres, orkanski vetar,

po`ar, poplava).

Snage za brze intervencije formira-

ne su tokom posledwih 15 godina pro{log

veka u vi{e zapadnih zemaqa, po ugledu na

3

42

a zadatu temu

U svetu je do sada realizovan veliki

broj modela oklopnih vozila to~ka{a.

Navodi se 163. Od toga je 86 modela vo-

zila 4h4, 42 modela vozila 6h6, 34 mode-

la 8h8 i jedan model  vozila 10h10. Tako

je prema{en broj modela guseni~nih vozi-

la. Prema nameni, naj~e{}i tipovi su:

transporter osnovne borbene jedinice,

borbeno vozilo pe{adije, borbeno vozi-

lo za neposrednu podr{ku, borbeno vozi-

lo za protivoklopnu borbu, izvi|a~ko vo-

zilo, komandno vozilo i sanitetsko.

BROJ 



Evropski proizvo|a~i oklopnih borbenih vozila
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uspostavi masovna i jeftinija proizvodwa,

neki od proizvo|a~a formirali su, za

proizvodwu finalnog proizvoda, poslovne

integracije razli~itih oblika (kupovinom

dela akcija, koncerna). Motivi za poslovno

povezivawe su razli~iti: naj~e{}e, radi po-

vezivawa preduze}a  specijalizovanih za

proizvodwu komponenata (hodni deo vozila,

motori, transmisije, naoru`awe, hidrau-

li~ke komponente, optoelektronika,  siste-

mi upravqawa); zatim, zbog povoqnijih uslo-

va finansirawa proizvodwe; eventualno,

zbog of-set aran`mana prilikom ugovara-

wa prodaje.

Opravdanost tehnolo{kih i ekonom-

skih integracija evropskih proizvo|a~a

mnogo je jasnija ako se navede procena da su

potrebe evropskog tr`i{ta za petogodi{wi

period 2008–2012. oko 21,5 milijardi

evra u segmentu svih borbenih vozila: ten-

kovi, borbena vozila pe{adije (guseni~ari),

laka oklopna vozila (to~ka{i 4h4), sredwa

oklopna vozila (to~ka{i 6h6 i 8h8), vozila

logisti~ke podr{ke i samohodna artiqerij-

ska oru|a. U odnosu na period 1998–2002.

zahtevi evropskog tr`i{ta pove}ani su za

oko 38 odsto. Istovremeno, izmewena je

struktura potra`we, pa se uo~ava da je, ka-

da je re~ o tenkovima, smawena za oko 10

odsto, a znatno pove}ana ako je re~ o sre-

15. jun  2010.

dwem OVT (pre svega zbog to~ka{a 8h8) – za

oko 60 odsto. U periodu od 1998. do 2007.

u Evropi je ekstenzivno pove}an broj vozila

6h6 i 8h8 sa 2.272 na 3.438 (ne ra~unaju}i

vozila ruskog porekla).

Evropska unija veoma organizovano vo-

di i usmerava delatnost razvoja i proizvo-

dwe OVT zbog izuzetnog vojnog i ekonomskog

zna~aja te delatnosti u narednim decenija-

ma. Tako je na 56. sednici ESDA (European
Security and Defense Assembly), odr`anoj 3.

juna 2009, usvojen dokument A/2034 – „Ev-

ropska borbena vozila: teku}i programi“.

U wemu se  detaqno razmatraju programi

najva`nijih proizvo|a~a: iz Nema~ke – KMW
(Krauss Maffei Wegman), Rhainmetal; iz Fin-

ske – Patria; iz Francuske – Nexter, Renault
Track Defense, Panhard; iz Italije – Fiat Ive-
co, Oto Melara; korporacija BAE Systems;
korporacija GDELS (General Dynamic Euro-
pean Land Systems): (a) – Santa Barbara i Piza-
ro; (b) – Mowag i Piranha; (c) – Steyr i Pandur.
Na veoma eksplicitan na~in u dokumentu se

elaboriraju svi aspekti delatnosti OVT, uk-

qu~uju}i i dr`avne obaveze.

U referentnim evropskim publikacija-

ma ne navodi se nijedan srpski proizvo|a~ u

domenu borbenih vozila. Imaju}i u vidu da

je u posledwe dve godine znatno pove}an iz-

voz NVO iz Srbije (na oko 300 miliona

evra godi{we), nije iskori{}ena prilika

da se tehnolo{ki revitalizuje nijedan

proizvo|a~ u oblasti metaloprera|iva~ke

industrije, koji bi mogao da preuzme lider-

sku poziciju u proizvodwi i integraciji

oklopnih borbenih vozila.  

budu}nosti (do 2012) opremati i sprovoditi

organizacione modifikacije upravo u na-

pred navedenim bataqonima Vojske. 

Tr`i{te – generator

razvoja i proizvodwe 

Interaktivno dejstvo izme|u promena u

doktrini upotrebe sistema naoru`awa i

stawa tehni~ko-tehnolo{kog nivoa re{ewa

pojedina~nih komponenata i celovitog siste-

ma naoru`awa jeste uzro~no posledi~no. Ta-

ko je i promena misije mehanizovanih jedi-

nica pospe{ila (ve} po~etkom devedesetih)

razvoj oklopnih vozila to~ka{a (OVT) nove

koncepcije, {to je za posledicu imalo ubr-

zano formirawe snaga za brze intervenci-

je. To je u mnogim zemqama sveta nametnulo

potrebu da se uradi radikalna promena u

tehni~koj osnovi mehanizovanih jedinica –

pove}awe broja OVT zamenom dela oklopnih

transportera i borbenih vozila pe{adije

na guseni~nim {asijama. 

Zavisno od namene i koncepcije upo-

trebe, ve}i broj evropskih i svetskih proiz-

vo|a~a razvio je i ponudio potencijalnim

korisnicima {iroku gamu OVT formule po-

gona 4h4, 6h6 i 8h8. Imaju}i u vidu tehno-

lo{ku raznovrsnost i slo`enost re{ewa

podsistema i komponenata, te potrebu da se

Panhard VBL u
sastavu KFOR na

KiM 1999. godine



stema razli~ite koncepcije, pred projektan-

te je bio postavqen zadatak da urade punu

optimizaciju razmatranih re{ewa. Rezultat

je bio da su realizovana re{ewa to~ka{a

najmawe dva puta jeftinija u odnosu na guse-

ni~are istih ili sli~nih borbenih i za{tit-

nih karakteristika. Uz rizik da je te{ko

proceniti tro{kove (zbog razlika u vrsti

na oru`awa i nivou opremqenosti, koli~ine

i prate}e opreme za prvo vreme odr`ava-

wa), navodimo procewene buxetske cene (u

ev rima): OVT 4h4 od oko 280.000 do

450.000,  OVT 6h6 od oko 750.000 do

950.000, OVT 8h8 od oko 1.280.000 do

1.600.000, lakih oklopnih guseni~ara od

oko 700.000 do 1.400.000, te{kih oklopnih

gu seni~ara oko 1.600.000 do 2.500.000.

U takti~ko-tehni~kim zahtevima za pro-

jektovawe i proizvodwu OVT tra`i se da se

maksimalno koriste komercijalne kompone-

nte kako bi se olak{alo i pojeftinilo

odr`avawe. Projektanti su tome dodali

princip modularnog projektovawa, tako da

pojedini agregati i komponente mogu da se

koriste na vozilima razli~ite formule po-

gona (od 4h4 do 8h8), te na vozilima

razli~ite operativne namene.

Mase to~ka{a su dva-tri puta mawe od

guseni~ara ~ime se obezbe|uje aerotran-

sport kompletnih borbenih jedinica za vrlo

kratko vreme sa malim brojem letelica

(ameri~ki avioni C-130 Hercules, nosivost

20 t; C-5 Galaxy, nosivost 112 t; ruski avio-

ni An-12, nosivost 20 t; An-22 antej, nosi-

vost 80 t; An-124 ruslan, nosivost 150 t).
Visoka takti~ka pokretqivost na pute-

vima (brzinama ~ak do 120 km/h) i van pute-

va (do 50 km/h), velika autonomija kretawa

(1.000/500 km) i amfibijnost (u osnovnoj

verziji ili kao opcija), obezbe|uju takti~koj

jedinici da za vrlo kratko vreme bude u bi-

lo kom rejonu dejstva.

42

Koncept, namena 

i osnovne karakteristike 

U posledwih 20 godina, u~e{}em raz-

nih vojnih mehanizovanih formacija (pod

mandatom UN ili Natoa) u mirovnim misija-

ma ili ograni~enim ratnim sukobima malog

intenziteta, pokazalo se da oklopqeni

to~ka{i imaju znatnu prednost u odnosu na

oklopqene guseni~are. Nave{}emo, stoga,

koje su najzna~ajnije prednosti oklopqenih

to~ka{a.

Prema operativnim zahtevima kori-

snika, zasnovanim na ozbiqnim uporednim

analizama cena–efikasnost borbenih si-

Ta vozila odlikuju dobre osobine pop-

ut prohodnosti i manevarskih svojstava pri

kretawu po svim vrstama terena (pogon na

svim to~kovima, pneumatici sa centralnom

regulacijom pritiska, nizak specifi~an

pritisak na podlogu, velika specifi~na sna-

ga), uz bitno smawenu potro{wu goriva (~ak

do dva puta).

Zbog ve}eg komfora za sme{taj vojnika

u telu vozila i smawenih vibracija i buke,

znatno je mawi zamor posade pri dugotraj-

nom transportu (vi{e stotina kilometara) i

pri izvr{ewu borbenih dejstava iz vozila.

Smaweni gabariti i dobra oklopqe-

nost tela vozila (dobra balisti~ka za{tita

posade od dejstva pe{adijske municije i od

dejstva protivoklopnih mina i prenosnih

protivoklopnih raketa) obezbe|uju OVT zah-

tevani nivo pre`ivqavawa u borbi sa te-

roristi~kim grupama u urbanim uslovima

ratovawa.

Za slu~aj kori{}ewa OVT u mirovnim

misijama povoqniji je psiholo{ki efekat na

stanovni{tvo, zbog mawe agresivnog spo-

qweg izgleda u odnosu na guseni~are, uz isto

tako va`nu prednost da se ne o{te}uju pute-

vi ({to je velika mana vozila guseni~ara). 

Primewen koncept modularnog projek-

tovawa omogu}io je efikasnu, kvalitetnu i

brzu proizvodwu {iroke familije OVT raz-

li~ite namene, formirane na baznoj {asiji

borbenog vozila to~ka{a i na woj izvede-

nih namenskih OVT. U svetu je do sada rea-

lizovan veliki broj modela OVT (navodi se

163, od toga: 86 modela vozila 4h4; 42 mo-

dela vozila 6h6, 34 modela  8h8 i jedan mo-

del vozila 10h10), te je prema{en broj mo-

dela guseni~nih vozila. 

Prema nameni naj~e{}i ti povi su:

transporter osnovne bo rbene jedinice,

borbeno vozilo pe {adije, bo- rbeno vo zi lo

za neposrednu podr{ku, borbeno vozilo za

protivoklopnu borbu, izvi|a~ko vozilo, ko-

mandno vozilo, sanitetsko vozilo. Ipak, ne-

zavisno od osnovne namene svakog tipa OVT,

mo`e se konstatovati da su im zajedni~ke ka-

rakteristike: {to ve}i nivo oklopne za{ti-

te (koja je limitirana zahtevom ograni~ene

mase) posade i opreme od dejstva pu{~ane

municije, protivoklopnih sredstava i pro-

tivoklopnih mina;  ugradwa {to efikasnijeg

sistema oru`ja za dejstva u urbanim uslovi-

ma; {to ve}i obim unifikacije i standardi-

zacije komponenata vozila, naoru`awa i

specifi~ne opreme za namensku upotrebu

vozila.

„Dozor” ispred spomenika

graditeqa tenka T-34 u Harkovu

Unutra{wost „dozora-b”
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Ju`noafri~ko vozilo RG31M
Nyala( „antilopa”)-model 2

Ne ulaze}i u ocenu opravdanosti ameri~kog anga`ovawa,

najpre u Iraku, a kasnije u Avganistanu, mo`e se konstatovati da

su ih stanovni{tvo i naoru`ane lokalne snage otpora u tim zem-

qama do`ivqavale kao okupacione. Stoga su mehanizovana vozi-

la ameri~kih i drugih stranih oru`anih snaga bila izlo`ena asi-

metri~nim taktikama uni{tavawa raznovrsnim eksplozivnim

sredstvima: zasede, dejstva PO vo|enim i nevo|enim raketama,

PO minama i IED (Improvised Explosive Device – improvizovane

eksplozivne naprave).

Prema statisti~kim podacima 63 odsto svih ameri~kih gubi-

taka u Iraku nastali su od dejstva lokalnih snaga upotrebom IED.

Kao odgovor na to Amerikanci su lansirali koncept razvoja

oklopnih vozila klase MRAP (Mine Resistant Ambush Protected) sa
pove}anom verovatno}om pre`ivqavawa u slu~aju zasednih napa-

da IED sredstvima. Posle izve{taja komande mornari~ke pe{adi-

je iz 2004. da je bilo vi{e od 300 IED napada na vozila Cougars
(sa velikim brojem qudskih gubitaka), vozila klase MRAP pro-

gla{ena su „urgentnom potrebom”, pa je u buxetu za fiskalnu

2007. bilo predvi|eno da se na nabavku nove koli~ine tih vozi-

la utro{i jo{ 1,1 milijarda dolara.

Uvo|ene vozila tipa MRAP u upotrebu bilo je pra}eno

mnogim kritikama. Najzna~ajnije su visoka cena kompletnog pro-

grama (oko 17,6 milijardi dolara), logisti~ke te{ko}e zbog

enormno velike potro{we goriva i ote`anog odr`avawa (izaz-

vanog razli~itim tehni~kim re{ewima pojedinih vozila) i zbog

nemogu}nosti da se uspostavi dobar kontakt sa lokalnim

stanovni{tvom. Pored toga, upotreba je pokazala da vozila tipa

MRAP ne obezbe|uju za{titu od dejstva projektila tipa EFP (speci-

jalnih protivoklopnih projektila sa eksplozivnim puwewem za

oblikovawe probojnog diska) za dejstvo na oklop vozila.

Velika masa i pove}ani gabariti MRAP vozila smawili su

wihovu pokretqivost u urbanim uslovima, a bila je dovedena u

pitawe wihova upotreba na regionalnim putevima (zbog male no-

sivosti vi{e od 70 odsto mostova). Pored toga, zbog pove}ane

mase smawena je mogu}nost transporta MRAP vozila avionima C-
130, pa je komanda za vazdu{ni transport morala da anga`uje

skupe avione ve}e nosivosti ili ~ak inostrane (na primer, za

transport tri MRAP vozila avionom C-12 pla}eno je ~ak 750.000

dolara po jednom avionu; stoga je nadle`na komada po~ela da ko-

risti ukrajinski avion antonov An-124).

Uprkos svim kritikama u sklopu MRAP programa, ameri~ka

KoV lansirala je 2007. izradu 10.000 vozila po prose~noj ceni

ve}oj od 500.000 dolara po komadu.

Imaju}i u vidu masu i veli~inu, vozila tipa MRAV mogu se

grupisati u tri grupe i to: vozila klase MRAP-MRUV (Mine Resist-
ant Utility Vehicle) koji su mawih gabarita i lak{a (formule pogona

4h4), a namewena su za operacije u urbanim uslovima. U tu klasu

spadaju: BAE Caiman (naru~eno 2.800 vozila), BAE OMC RG-31,
BAE RG- 33, Force Protection Cougar H (naru~eno 1.560 vozila),

International MaxxPro (naru~eno 5.250 vozila), Textron M1117
Guardian, Protected Vehicles Inc./Oshkosh Truck Alpha; vozila klase

MRAP-JERRV (Joint Explosive Rapid Response Vehicle), koja su namewe-

na za misije transporta trupa, osigurawe konvoja, dotur ek-

splozivnih materija, borbenog in`iweringa i saniteta. Za nave-

dene misije koriste se vozila: Force Protection Cougar HE 6h6

(u upotrebi je 950 vozila), BAE RG-33L 6x6, GDLS RG-31E
(naru~eno je 600 vozila), Protected Vehicles Inc Golan (posle

prve koli~ine od 60 vozila, odustalo se od daqih naruxbi),

BAE Caiman 6h6 (naru~eno je 16 vozila) i druga, te ostala

vozila klase MRV, ~ija je misija otkrivawe i uni{tewe IED,

transport {est i vi{e vojnika.

VOZILO KLASE MRAP

Sveobuhvatno za{ti}eno vozilo ATF2 (Dingo2 APV)
na testirawu prohodnosti

Smawewe tenkova u Evropi (1998/2007)



Specifi~nosti

koncepcije i tehni~kih

re{ewa 

Oklopna vozila to~ka{i formule

pogona 4h4 pripadaju grupaciji lakih vo-

zila (borbene mase uglavnom do 14 tona),

koja se karakteri{u malom siluetom i ve-

likim brzinama kretawa . Oklopno telo,

saglasno maloj masi vozila, ima odgova-

raju}i nivo balisti~ke za{tite od dejstva

stre qa~kog oru`ja (uglavnom nivo II, a na

nekim po vr{inama nivo III) i od dejstva

protivoklopnih mina (uglavnom nivo

IIa/IIb, re|e IIIa) prema STANAG 4569.

Shodno navedenim osnovnim karakteri-

stikama pogodna su za dvojnu (vojno i ci-

vilnu) upotrebu na svim vrstama terena,

te su namewena za opremawe specijalnih

snaga vojske, `andarmerije i policije.  

Koje su karakteristike konstrukcije

re{ewa OVT? 

Oklopno telo je realizovano zava-

rivawem ~eli~nih pancirnih plo~a (sa

ili bez dopunskog oklopa), a oblik je po -

de{en osnovnoj nameni vozila. U predwem

delu je prostor pode{en za sme{taj ko-

mandira i voza~a, a projektovawe i opre-

mawe zadweg  dela zavise od namene. Ako

je namena vozila samo transport osnovne

jedinice, u zadwem delu ima {est do naj-

vi{e 10 sedi{ta, sa ili bez mogu}nosti

za borbeno dejstvo posade iz vozila. Sa

mawim redizajnirawem taj osnovni oblik

zadweg dela mo`e se prilagoditi namena-

ma komandnog ili izvi|a~kog vozila, a

ve}e izmene (pre svega na krovnom delu)

jesu u slu~aju vozila za neposrednu po-

dr{ku i protivoklopnu borbu, radi ugra-

dwe interfejsa koji nosi sistem

naoru`awa. Oblik doweg dela oklopnog

tela uglavnom je isti, projektovan tako da

omogu}ava najboqu balisti~ku za{titu po-

sade i opreme vozila. 

Vrlo je prisutna izvedba poda vozi-

la u „V“ profilu i dogradwa dvoslojnih i

razmaknutih plo~a, sa ispunom nemetala

ili bez, za apsorpciju detonacije i za{ti-

tu od PO mina i IED (improvizovana

eksplozivna sredstva). Bo~ni i predwi

deo vozila su sa ve}im ili mawim prozor-

skim povr{inama (zavisno od toga da li je

vozilo nameweno policiji ili vojnim

borbenim jedinicama), sa preklopnom

za{titnom oklopnom plo~om ili bez we.

Oblik i mesta vrata za ulazak posade u

telo vozila nisu standardizovani, a na

ve}em broju modela otvori su realizova-

ni na zadwoj strani oklopnog tela.  

Kada je re~ o izboru i vrsti

naoru`awa, osnovna verzija – transpor-

tno vozilo, naj~e{}e nije naoru`ano (sem

formacijskog oru`ja ~lanova posade), a izu-

zetno ima mitraqez 7,62 mm na krovnoj

plo~i vozila na mestu suvoza~a. Komandna i

izvi|a~ka vozila mogu da imaju turele sa mi-

traqezima 7,62 mm ili 12,7 mm. Izuzetno,

nudi se i ugradwa mitraqeza 14,5 mm. Vo-

zila za neposrednu podr{ku imaju obavezno

mitraqez 12,7 mm i/ili automatski baca~

7
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Promene strukture oklopnih borbenih vozila u 

armijama evropskih zemaqa

Trend promene broja borbenih oklopnih vozila 

u evropskim zemqama 1998/2007.

Procena veli~ine tr`i{ta oklopnih borbenih vozila u

Evropi za period od 2008 do 2010. godine



granata 40 mm (re|e 30 mm), a u neke mo-

dele ugra|eni su minobaca~i 81/82 mm (vr-

lo retko i modeli naoru`ani automatskim

minobaca~ima 120 mm, na primer, re{ewe

singapurske firme SC Kinetics). Vozila za

protivoklopnu borbu naoru`ana su mitra-

qezom 7,62 mm i lanserima (1 do 4) za

vo|ene rakete dometa do tri kilometra, na-

mewene za dejstvo protiv oklopnih vozila i

naoru`anih helikoptera. Izuzetno, na ne-

kim modelima nudi se ugradwa raketa dome-

ta ve}eg od tri kilometra (na primer, ruska

raketa kornet). 

Ure|aji za navo|ewe naoru`awa su

mehanizovani (naj~e{}e elektri~ni, a re|e

elektrohidrauli~ni), uz obavezno mehani~ko

pokretawe kao pomo}no.

Od sistema za osmatrawe i ni{awe-

we u najve}em broju slu~ajeva koriste se pa-

sivni ure|aji visoke rezolucije vidqivosti

do dva kilometara no}u, a na izvi|a~kim mo-

delima termovizijski sistemi koji omogu}uju

osmatrawe no}u na daqini do pet kilometa-

ra i ga|awe na daqinama do tri kilometra.

U ni{anske sprave sistema naoru`awa in-

8

tegri{u se laserski daqinomeri, kako bi se

(ta~no izmerenom daqinom do ciqa) obez-

bedila pove}ana verovatno}a poga|awa

stacionarnih i pokretnih ta~kastih ciqeva.  

Zahvaquju}i maloj masi i dimenzijama

vozila 4h4 jesu najboqe takti~ki pokretqiva

u klasi borbenih vozila, te su stoga i maso-

vno primewena u naoru`awu snaga za brzo

reagovawe. Odlikuju se mogu}no{}u aero-

transporta, velikim brzinama kretawa na

putu (> 100 km/h), na terenu (do skoro 50

km/h), savla|ivawu uzdu`nog i popre~nog na-

giba (> 60 %, odnosno > 30 %) i vodenih

prepreka (mnogi modeli su tipa amfibije). 

Savremena OVT koriste pneumatike sa

ce ntralnom regulacijom pritiska vazduha,

koji, os im otpornosti na o{te}ewe, om -

ogu}avaju ve}u vu~nu silu vozila na mekanom

zemqi{tu. Zahvaquju}i kori{}ewu savreme-

nih re{ewa za pogonsku grupu vozila, obez-

be|ena je visoka prohodnost (mali radijusi

okretawa) i velika autonomija kretawa (na

putevima do 1.000 km, van puteva do 500) 

Vozila 4h4 koriste uglavnom turbodi-

zel motore relativno velike snage (u raspo-

15. jun  2010.

Kinesko patrolno vozilo

ZFB-05 sa mitraqezom

12,7 mm Type 88 i
optoelektronskim

sistemom CCLV

Izraelsko lako oklopno vozilo WOLF
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nu od oko 60 kW do oko 200 kW), {to je uslovqe-

no zahtevom za veliku pokretqivost, te imaju ve-

liku specifi~nu snagu (u rasponu od oko 15 kW/t
do oko 25 kW/t). Kori{}eni motori rade na

principu direktnog ubrizgavawa goriva, a se

odlikuju malom po tro{wom goriva i ve} navede-

nom velikom auto nomija kretawa. 

Uglavnom se koriste automatski mewa~i

i savremena tehnolo{ka re{ewa osta lih ele-

menata transmisije i upravqawa pogonom

(razvodnici pogona, diferencijali, kardan-

ska vratila, spojnice, homokineti~ki zglobo-

vi i drugo) visoke pouzdanosti, {to je bitno

za jednostavno i brzo odr`avawe, prakti~no

u borbenim uslovima.

Operativni zahtev za visokom proho-

dno{}u name}e potrebu da se sistem oslawawa

re{ava primenom konstrukcije nezavisnog

oslawawa svakog to~ka, te su sva vozila 4h4

projektovana na taj na~in.  

Obezbe|ewe zahtevanog nivoa oklopne

za{tite jeste osnovni takti~ki zahtev korisni ka

OVT, te se svi proizvo|a~i vozila trude da svo-

jim projektantskim i te hnolo{kim procedurama

unaprede proizvode i na vrlo transparentan

na~in poka`u prednosti svojih re{ewa u odno-

su na konkurentska. Osnovna balisti~ka za{ti-

ta ocewuje se ispitivawem vozila po odredba-

ma standarda Natoa – STANAG 4569. Me|utim,

mnogi proizvo|a~i nude i dopunsku za{titu

ugradwom dopunskih ~eli~nih ili ke rami~kih

plo~a ili formirawem slo`enih oklopa. 

Pored oklopne („pasivne“) za{tite, nude

se opciono i postupci takozvane „poluaktivne“

ili „aktivne“ za{tite. Poluaktivna za{tita

svodi se na ugradwu: kutija sa eksplozivom na

spoqne povr{ine vozila da bi se wima aktivi-

rali kumulativni projektili pre udara u pan-

cirnu plo~u; ure|aja sa IC senzorima koji

detektuju da je na vozilo ispaqena PO rake-

ta, a zatim aktiviraju ispaqivawe sopstve-

nih dimnih kutija sa IC signaturom, radi

stvarawa dimne zavese (u sektoru ka dola-

ze}oj raketi), koja ometa funkciju upaqa~a

bojne glave protivni~ke rakete. 

Za sada nijedno zapadno vozilo ne nu-

di aktivnu za{titu, jer prema objavqenim

podacima samo Rusi imaju svoj sistem arena

(detektovawe i uni{tavawe dolaze}ih pro-

tivni~kih raketa), razvijen za za{titu ten-

kova i borbenih vozila pe{adije.

Pri izboru modela oklopnih vozila to -

~ka{a koji }e biti prikazani rukovodili

smo se slede}im kriterijumima: da ti mode-

li odgovaraju potrebama Vojske Srbije, da

wihovi proizvo|a~i mogu da budu strate{ki

tehnolo{ki partneri na{e doma}e indu-

strije i remontnih zavoda koji bi bili uk-

qu~eni u proces odr`avawa vozila, te da

proizvodna cena modela odgovara ekonom-

skoj mo}i na{e zemqe i na{em vojnom buxe-

tu. Na osnovu tih kriterijuma za prikaz je

odabrano 14 to~ka{a mase od {est do oko

10 tona. 

Kineska nova zvezda

– ZFB-05
Kineska kompanija SBSVM (Shaanxi Bao-

ji Special Vehicles Manufacturing), specijalizo-

vana za proizvodwu lakih oklopnih vozila,

po~ela je 2005. razvoj novog lakog oklopnog

vozila oznake ZFB-05 4x4 (~ije je komerci-

jalno ime LAV Xing Xing – „nova zvezda“).

Proizvodi kompanije nameweni su pre svega

izvozu, te su na sajmu naoru`awa DEFENDO-
RY u Atini 2008. prikazana vozila ZFB-05 i

najnovije ZFB-08 6x6. Marta ove godine po-

javili su se i na sajmu FIDAE 2010. u ^ileu.

Jednostavna konstrukcija i proizvodwa svr-

stava ZFB-05 u vojna i policijska vozila ma-

le cene, te su do sada prodata u nekoliko

afri~kih zemaqa (Niger, Kongo), a interes

su pokazale i neke ju`noameri~ke zemqe (Ve-

necuela i druge). 

Tokom 2008. oko 100 vozila uvedeno je

u naoru`awe kineske vojske, a pretpostav-

qa se da je taj broj do sada pove}an na oko

200 komada. Koristi se i u kineskim miro-

vnim snagama UN, policiji i snagama javne

bezbednosti (u Haitiju i Libanu). Prema zah-

tevu korisnika, bazno vozilo ZFB-05 oklop-

ni transporter mo`e da se modifikuje u vo-

zila specijalne namene: logisti~ko ZFB-
05A, borbeno ZFB-05B sa mo}nijim

naoru`awem, komandno ZFB-05CV, patrolno

ZFB-05P, ambulantno ZFB-05S, vozilo veze

ZFB-05LV, za dejstvo protiv demonstranata

(sa dva vodena topa), za psiholo{ko-propa-

gandne misije i drugo.

Osnovno vozilo transporter trupa

ZFB-05 (mase 4.700 kg) naoru`ano je mitra-

qezom 7,62 mm tip 81 ili mitraqezom 12,7

mm tip 88. Borbena varijanta ZFB-05B nao-

ru`ana je ABG 35 mm ili PA topom 23 mm
QJC-88. Iako je deklarisano da ima bali-

sti~ku za{titu od dejstva lakog streqa~kog

oru`ja, iskustvo sa vozilima u sastavu kine-

ske mirovne policije na Haitiju demantuje da

se mo`e koristi u intenzivnim operacijama

(bo~ne strane oklopa nisu {titile od dej-

stva oru`ja 5,56 mm ili 7,62 mm iz nepo-

sredne blizine). Patos je izveden sa „V“

profilom kako bi {titio posadu od minskih

eksplozija.
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Cobra APC
sa kupolskim mitraqezom

12,7 mm i 2h3 baca~a

dimnih kutija 



Vozilo je realizovano na {asiji

NJ2046 lakog terenca Nawing, {to je zapra-

vo lokalna kopija vozila iveko (IVECO
40.10WM). U predwem delu kompaktnog

oklopnog tela sme{teni su komandir i vo-

za~, a u zadwem ima sedam (do devet) sedi{ta

za vojnike, odnosno policajce. Na telu vozi-

la ima nekoliko pu{karnica za dejstvo

li~nim oru`jem. Za pogon se koristi turbo-

dizel motor SOFIM8142.43, snage 87 kW,
ili motor SOFIM8142.45, snage 98 kW.

Ugra|ena je mehani~ka transmisija (5+1

stepen), na hodni deo primewen je sistem ne-

zavisnog oslawawa, koristi tubeles pneu-

matike {irokog profila sa centralnom re-

gulacijom pritiska. Poseduje opremu za GPS

pozicionirawe, a voza~ ima dnevno-no}nu

spravu za vo`wu, dok se opciono nudi NBH

za{tita vozila.

Varijante vozila su: ZFB-05 ABG 35
mm, ZFB-05B top 23 mm, ZFB-05C Broadcast-
ing Vehicle; ZFB-05C ARV (Anti Riot Vehicle),
ZFB-05C AmbV, ZFB-05C PsyOpsV, ZFB-05C
CV. Razvijena je i varijanta formule pogona

6h6 sa ve}im kapacitetom nosivosti tereta

ili brojnije posade.

Tokom 2008. prikazana je verzija TD-
2000, namewena za dejstvo protiv letelica

na malim daqinama. Naoru`ano je sa ~eti-

ri lansera protivavionske rakete QW ma-

log dometa.

Turska kobra

Poznata turska privatna kompanija

„Otokar” zapo~ela je 1995. razvoj novog to -

~ka{kog vozila 4h4, a 1997. prikazala pr-

vih os am prototipova lakog oklopnog vozila

kobra otokar u dve varijante – naoru`ani

oklopni transporter i izvi|a~ko vozilo.

Prema usvojenom konceptu re{ewa, za ko -

mpletirawe hodnog dela kori{}ene su mn -

oge komponente poznatog ameri~kog vozila

hamer. 

Oklopno telo monoblok tipa, sa „V“

profilom patosnog dela, realizovano je za-

varivawem pancirnih plo~a odgovaraju}e

debqine, te obezbe|uje I nivo balisti~ke

za{tite od dejstva streqa~kog oru`ja (5,56

mm i 7,62 mm) i IIa nivo za{tite od dejstva

PO mina. Na poseban zahtev, na spoqnu po-

vr{inu oklopnog tela mogu se ugraditi modu-

li pasivne za{tite, kojima se pove}ava

za{tita posade.

Pogonska grupa sme{tena je u predwem

izdu`enom delu vozila, a ~ine je vodom

hla|eni turbodizel motor snage 140 kW
(ameri~ke firme GM) i automatska

~etvorostepena transmisija. U delu vozila,

iza pogonske grupe, nalaze se sedi{ta za ko-

mandira i voza~a, a u zadwem delu oklopnog

tela su bo~no postavqena sedi{ta za ~la-

nove posade (najvi{e do 11), dok je central-

ni deo rezervisan za ugradwu monoblok ku-

pole sa naoru`awem. Na bo~nim stranama

oklopnog tela su pu{karnice za dejstvo po-

sade li~nim oru`jem iz vozila.

Standardno naoru`awe kupole (obez-

be|uje izraelska firma Rafael) jeste mitra-

qez 12,7 mm ili ABG 40 mm. Da bi se

ni{anxiji olak{alo ru~no pokretawe nao-

ru`awa ugra|eni su opru`ni izravwa~i, a

za osmatrawe i ni{awewe koristi dnevno-

no}nu ni{ansku spravu.

Zahvaquju}i koncepciji re{ewa i do-

brim voznim karakteristikama hodnog dela,

15. jun  2010.10

Izvi|a~ko patrolno vozilo 

Fennek u satavu ISAF u Avganistanu

Belgijsko lako oklopno vozilo

Iguana varijanta AV4 kompanije

Sabiex–DEFTECH

Izvi|a~ko

osmatra~ko vozilo

Eagle IV sa

optoelektronskim

sistemom na

teleskopskom

postoqu



zemqama: Al`ir – 600 komada, Bahrein –

nema broja, Gruzija – 300, Maldivi – 5, Ni-

gerija – 193, Slovenija – 10.    

Italijanski Iveco LMV

Koncern IVECO (koga ~ine kompanije

FIAT i Oto Melara) zapo~eo je 1999. raz-

voj lakih vi{enamenskih vo zila (projekat

M65E19WM) na osno  vu ve} ste ~enih isku-

stava u snagama Na toa za brze interven-

cije. Nosilac pro jektovawa i proizvodwe

je IVECO DVD (Defence Vehicles Division).

Prvo, iz brojne familije namenskih vozi-

la, sa oznakom Iveco LMV, zavr{eno je

2001. godine. Ve} slede}e godine britan-

ska vojska ga je usvojila za svoja budu}a

komandna vozila i vezu. Zatim su usledi-

li zahtevi za italijansku vojsku  2003. (60

vozila) i belgijsku 2005. godine. Britan-

ska verzija vozila LMV, po licenci za

proizvodwu, koju je otkupila engleska

kompanija „Alvis” (~ije je ve}inski vlasnik

General Dynamics), dobila je oznaku MLV
Panther (70% britanske komponente, 30%

italijanske), ali je slu`beno ozna~en

Panther LCV (komandno i vozilo veze). Ne-

ma~ka verzija istog vozila po licenci ko-

ju je otkupila kompanija Rheinmetall dobi-

la je oznaku Caracal (pustiwski ris).

Projektanti su za familiju vi{ena-

menskih vozila Iveco LMV razvili origina-

lan koncept modularnog oklopnog tela (ce-

vna karoserija kao nosa~ pancirnih plo~a)

kojim se omogu}ava dobijawe razli~itih ni-

voa balisti~ke za{tite – od nivoa I do IV,

zavisno od namene i zahteva kupca. Sva vo-

zila za italijansku vojsku imaju nivo III ba-

listi~ke za{tite (oklopne plo~e zadr`ava-

ju dejstvo metka sa pancirnim projektilom

7,62h54 mm B32). Vi{eslojni (sendvi~

oklop) pod vozila obezbe|uje za{titu po-

sade od dejstva PO mina (masa eksploziva

{est kilograma) nivoa IIa. Da bi se umawio

efekat vertikalnog ubrzawa pri eksplozi-

ji mine na posadu, usvojen je koncept „leb-

de}ih“ sedi{ta (umesto da se fiksiraju za

pod vozila, sedi{ta su ove{ena za krovnu

plo~u), ~ime je smaweno dejstvo udarnog ta-

lasa na posadu i mogu}nost deformacije

sedi{ta. Sedi{ta im aju sigurnosne po -

jaseve i oslonce za glavu, te vojnik mo`e da

izdr`i ubrzawe do 7,5 G, a da ne bude

ozle|en, ~ak i pri prevrtawu vozila.

Za pogon je usvojen ~e tvo roci -

lindri~ni dizel-motor IVECO FIC, snage

140 kW, zapremine tri litara, sa {es-

tostepenom transmisijom ZF6HP260.
Reali zovan je sistem nezavisnog oslawawa

na sva ~etiri to~ka, sa opru`nim koncen-

tri~nim i hidrauli~nim amortizerima.

Transportabilnost avionima je limiti-

rana: jedan sa C-27J Spartan i C-160 Tran-
sal, dva sa C-130 Hercules, osam sa C-17

globmaster, 15 sa C-6 Galaxy, po jedno vo-

zilo sa helikopterima CH-53, C-47 i EH-
1. Naoru`ana verzija vozila nosi, na

krovnoj konstrukciji, turelu sa mitraqe-

zom 12,7 mm ili ABG 40 mm. Britanska

verzija ima daqinski upravqan mitraqez

7,62 mm L7 sa dnevno-no}nom spravom.

Vozila su anga`ovana u misijama UN u Av-

ganistanu i Libanu.

Varijante Iveco LMV jesu: vozilo za

komandovawe i vezu – Iveco CRL; patrolno

vo zilo – Iveco PV; laka platforma

naoru`awa – Iveco LWSP; sanitetsko vozi-

lo – Iveco AmbV; logisti~ko vozilo – Iveco
LT; artiqerijski traktor – Iveco AT (vu~a

do 4,2 tone), britanska verzija vozila –
Panther LCV ili CLCV) i nema~ka varijan-

ta lakog oklopnog vozila Caracal ATF.
Panther CLV ima daqinski upravqanu

oru`nu stanicu firme BAE (RCWS) sa mi-

traqezom 7,62 mm ili ABG 40 mm, kom-

binovano sa osmatra~ko-ni{anskom ak -

vizicionom stanicom sa termi~kom kame-

rom (STAWS). Do 2010. proizvedeno je

vi{e od 1.000 vozila Iveco LMV (Panther
MLV), ugovorena je isporuka do 2012. jo{

1.083 sa 11 zemaqa (do sada u osam).

Italijanska armija planira nabavku oko

1.200 vozila, a najve}i izvoz je pr-

edvi|en u Belgiju i [paniju. Hrvatska je

ug ovorila (isporuka do 2012) 94 vozila

(od toga {est sa-

nitetske varijan-

te). Cena baznog

modela sa na or -

u`awem, Iveco
LMV jeste

693.000 evra. U

Ve likoj Britani-

ji je predvi|ena

ce  na (bez oru`ne

s t   a n i c e )

150.000 br -

itanskih funti

(GBP), a za nao-

ru`ano vozilo

225.000 GBP dok
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Za{tita od dejstva streqa~kog naoru`awa

varijanta naoru`anog transportera (bor-

bene mase 6,3 tona) posti`e veliku brzinu

(115 km/h) i ima veliku pokretqivost van

puteva. Vozilo se brzo (za tri minuta) pri-

prema za amfibijsku vo`wu, brzinom do 8

km/h. Za pogon se koristi glavni motor koji

pomo}u hidrauli~ne pumpe pokre}e prope-

ler, a voza~ xojstikom vrlo lako upravqa

vozilom (u mirovawu mo`e da se okre}e oko

vertikalne ose). Pored osnovnog modela,

naoru`anog transportera, kompanija „Oto-

kar” nudi jo{ nekoliko varijanti namenskih

vozila realizovanih modifikacijama

osnovnog. 

Izvi|a~ko vozilo realizovno je ugra-

dwom osmatra~ke i komunikacione opreme

koju proizvodi turska kompanija „Aselsan” i

~ine je: izvi|a~ki radar ARS 2000 sa ter-

mi~kom kamerom druge generacije i dnevnim

TV kanalom; VHF radio stanica tip 9600 sa

frekventnim skakawem (opcija digitalna

kriptoza{ti}ena SK radio stanica); prenos

slike sa mikrotalasnim linkom. Softver za

upravqawe i komandovawe ima bazu poda-

taka, sistem za geografsku informaciju i

ure|aj za formatirawe poruka. Domet nave-

dene opreme je do 38 km (kada je ciq konvoj

vozila), odnosno 18 km (ciq posada sa

osmatra~kim radarom). Kao opcija se nudi

oprema za odre|ivawe pozicija ciqeva.

Naoru`awe izvi|a~kog vozila jeste mitra-

qez 7,62 mm. Posada broji ~etiri vojnika.

Komandna vozila se realizuju u vi{e

verzija, zavisno od nivoa komandovawa, a

opremu obezbe|uje kompanija „Aselsan”. Vo-

zilo za protivoklopnu borbu naoru`ano je

ameri~kim vo|enim raketama TOW. Sani-

tetska varijanta opremqeno je potrebnom

medicinskom opremom, a mo`e da primi tri

rawenika na le`aqkama ili {est rawenika

koji se sme{taju na sedi{ta. Nude se i vari-

janta za NBH izvi|awe i vozilo za odr`ava-

we sopstvenih vozila o{te}enih dejstvom

eksplozivnih ure|aja.

Kobre imaju dugogodi{wu dobru bor-

benu reputaciju, jer ih je turska vojska kori-

stila u  akcijama u severnom Iraku i Avga-

nistanu. Ve}a koli~ina prodata je stranim



za kompletno vozilo tipa Panther CLV tre-

ba izdvojiti 405.000 GBP.

Ukrajinski dozor-b

Vozilo dozor-b (na ruskom „patro-

la“) projektovano je i proizvodi se u pro-

slavqenoj ukrajinskoj kompaniji HKBM

(Harkovski konstrukcioni biro Moro-

zov), poznatoj po proizvodwi brojnih ten-

kova i borbenih vozila pe{adije. Uveden

je u operativnu upotrebu ukrajinske voj-

ske od 2005. godine. Prvi put je prikaza-

no na izlo`bi IDEX 2007. 

Osnovna verzija je vozilo transpor-

ter (posada 3+8). Realizovane su i druge

namenske verzije: izvi|a~ko, vozilo za RHB

iz vi|awe, komandno, sanitetsko, policijsko,

vo zilo op{te name  ne za prevoz pet do {est

osoba ili tereta do 2.000 kilograma (ili

{est qudi, os im posade). 

Oklopno telo podeqeno je na motorno

(napred) i posadno odeqewe (pozadi). Na te-

lu vozila su tro ja vrata, po jedna bo~na za

voza~a i komandira i jedna na zadwoj po -

vr{i ni tela vo zi la za ukrcni deo posade.

Motorno odeqewe odvojeno je od posadnog

zvu~no izolovanom pregradom. U motornom

odeqewu su motor, transmisija, osnovni

elementi za upravqawe, sistem hla|ewa,

ko~ioni ure|aji i komponente za kondicio-

nirawe i grejawe. 

Posadno odeqe we je u sredwem i za -

dwem delu oklopnog tela. Name weno je za

sme{taj posade i ure|aja za wen rad, muni-

cije i opre me za li~nu potrebu posade. U

pre dwem delu posadnog odeqewa na laze se

voza~ i ko mandir (sa radio-ure|ajem i

siste mom za navigaciju). Borbeni deo, na

sredini tela vozila, namewen je za ugradwu

naoru`awa. Posadno odeqewe opremqeno

je individualnim sedi{tima, periskopima

za osmatrawe i pu{karnicama za svakog

~lana posade radi ga|awa iz vozila li~nim

oru`jem. 

Komfor posade obezbe|en je ure|aji-

ma za ventilaciju, grejawe i kondicionira-

we va zduha (dovod sve`eg pre~i{}enog vaz-

duha i izbacivawe barutnih gasova od

li~nog naoru`awa). Ure|aj za zagrevawe ge-

neri{e topli vazduh u hladnim uslovima i

odmrzavawe stakala za osmatrawe (pri

spoqnim te mperaturama od -20°C do

+55°C). Klima ure|aj rashla|uje prostor u

svim ambijentalnim uslovima visokih spoq-

nih temperatura vazduha.

Oklopno telo vozila, izra|eno u stan-

dardnoj verziji od zavarenih pancirnih

~eli~nih plo~a, {titi posadu od dejstva la-

kog pe{adijskog oru`ja 7,62h54 mm API (II
nivo) i PO mina (IIb nivo). Patos oklopnog

tela izveden je u „V“ profilu radi boqe

za{tite od detonacije mina i IED. Vetrobra-

ni i prozorska stakla imaju za{titni nivo

adekvatan osnovnom oklopu vozila. Kon-

strukcija tela omogu}ava dogradwu modula

za vi{i nivo za{tite. Dobra zaptivenost

tela vozila i ventilacioni ure|aj omo -

gu}avaju posadi za{titu od NHB agenasa.

Za naoru`anu opciju koristi se tu-

rela sa mitraqezom 12,7 mm HCBT, spo-

qa ugra|ena na gorwu plo~u vozila. Mi-

traqez ima kru`no pokretawe po pravcu,

a po elevaciji od -3° do +68°. Daqinskim

ure|ajem ni{anxija iz vozila navodi mi-

traqez na ciqeve, kori{}ewem ni{an-

skog ure|aja PZU-7 sa uve}awem 1,2h. U

borbenom kompletu ima 450 metaka.

Osmatra~ku opremu ~ine periskop-

ske prizme na telu vozila za osmatrawe

dawu. Voza~ koristi aktivno-pasivni bi-

nokularni IC periskop TVN-5, za vo`wu

no}u i u uslovima ograni~ene vidqivo-

sti, na daqinama vidqivosti  do 80 m u

aktivnom modu, odnosno 180 m u pasiv-

nom modu.

Ure|aji za komunikaciju i naviga-

ciju sadr`e ultrakratkotalasni radio-

ure|aj R-173M, primopredajnik  R-

173PM, u frekventnom opsegu 30.000 –

76.000 kHz, i UMR AVSK-1 za internu

vezu ~etiri ~lana posade. Domet radio-

ure|aja je 20 kilometara. Za odre|iva-

we koordinata u prostoru, vremena i

vektora brzine vozila, koristi se ra-

dio-navigacijski ure|aj, uz pomo} siste-

ma GLONASS i GPS tipa NAVSTAR sa

ta~no{}u od 20, 30 ili 40 metara, za-

visno od modela GPS. 

Prema zahtevu korisnika, pogonska

grupa mo`e da se ponudi u vi{e verzija.

Osnovna je motor snage 145 kW DEUTZ BF
4M 1013F (EURO 2) ili 1013FC (EURO 3)

sa hidro-mehani~kom automatskom transmi-

sijom Allison 1000LCT. Mogu}a je ugradwa

motora IVECO 8142.38.11 (EURO 2), snage

90 ili 100 kW, sa mehani~kom transmisijom

(5+1) IVECO 28085.5. Formula pogona

4h4 izvedena je sa mogu}nostima blokade di-

ferencijala i izbora pogona na zadwe ili

sva ~etiri to~ka. Sistem nezavisnog osla-

wawa na sva ~etiri to~ka izveden je sa tor-

zionim {tapovima i hidrauli~nim amorti-

zerima. Maksimalna brzina kretawa na pu-

tu jeste u rasponu od 90 do 105, ili 120

km/h (zavisno od snage ugra|enog motora).

Slova~ki aligator

Razvoj lakog oklopnog to~ka{kog vozi-

la aligator (LWAV Aligator) zapo~et je da-

vne 1993. ponudom projekta firme TEES iz

Martina Ministarstvu odbrane Slova~ke.

Funkcionalni model zavr{en je 1994, a

prototipsko vozilo kompletirano je no-

vembra 1996. godine. Vozila aligator

prikazana su Ministarstvu odbrane i Ge -

neral{t abu slova~ke armije u prole}e

1997, a za tim i javnosti na izlo`bi IDET-
97. Koordinaciju razvoja i projektovawa

prototipskih vozila preuzela je kompanija

„Kerametal” (Bratislava), te je po~etkom

2001. kompanija DMD Mobiltek (kao fina-

lizator) zapo~ela izradu prvih osam se-

rijskih vozila (u komandnoj varijanti), koja

su isporu~ena slova~koj armiji do 2003.

godine. Slova~ka voska primila je do

2009. godine 42 vozila u sedam namenskih

varijanti. Mawi broj kori{}en je u sasta-

vu slova~kog kontingenta Kfora na KiM, a

upotrebqavana su i na drugim lokacijama u

sastavu mirovnih snaga UN. 

Po~etni zahtev MO Slova~ke bio je da

se proizvede oko 250 vozila aligator u

vi{e namenskih varijanti. U razvoju i

proizvodwi primewena su proverena

re{ewa iz komercijalne proizvodwe pri-

vrednih i terenskih vozila. Pored kompani-

je „Kerametal”, sa kooperantima iz

Slova~ke u isporuci nekih podsistema

u~estvuje vi{e stranih firmi (nema~ke –

Rheinmetall, MTU, Renk, STN Atlas, {vajcar-

ska Mowag, austrijska Dutz)
Nove varijante vozila aligator za-

dr`ale su osnovnu konfiguraciju prvobit-

nih modela, uz mawe modifikacije. Oklopno

telo je od zavarenih pancirnih plo~a sa do-

gra|enim kerami~kim koje obezbe|uju II nivo

za{tite od municije 7,62h51 mm, a nivo IIa
za{tite od dejstva PO mina obezbe|en je

dvoslojnim patosom. Na vozilu postoje troja

vrata za ulazak posade. Napred je dvodelno

vetrobransko staklo, na bo~nim i zadwim

vratima su prozori sa za{titnim staklima

iste balisti~ke za{tite kao na osnovnom

oklopu vozila. Na krovu su dva otvora sa po-

klopcima iznad komandira i voza~a, a posa-
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Aligator RCHO – vozilo za NHB izvi|awe



da ima {iri krovni otvor sa poklopcem (u

varijanti kada nema kupolu).

Kod modernizovane varijante pogon je

poboq{an ugradwom turbodizel motora ne-

ma~ke firme MTU, snage 160 kW i hidrome-

hani~ka automatska transmisija Allison 1000
slova~ke proizvodwe po licenci sa (6+1)

stepena prenosa. Nosivost vozila pove}ana

je na 1.200 kg do 2.800 kg, zavisno od vari-

jante vozila (masa praznog vozila je od 5,5

do sedam tona, a  spremnog za borbu od

sedam do 9,8 tona). Maksimalna brzina po-

ve}ana je na 120 km/h (u zadwem hodu 25–30

km/h, na vodi 6 km/h - amfibijska varijan-

ta). Sa rezervoarom od 160 litara goriva

ostvaruje autonomiju od 660 kilometara.

Osnovni model vozila aligator jeste

nenaoru`an, a mogu}a je ugradwa vi{e vr-

sta naoru`awa i opreme (bez ili sa daqin-

skim upravqawem): mitraqez 7,62 mm, ABG

40 mm, lanseri za POVR, nekoliko verzija

izvi|a~kih vozila sa razli~itim elektron-

skim radiolokatorima.

Za transportovawe aligatora pred-

vi|eno je nekoliko mogu}nosti: otvorenim

teretnim ~etvoroosovinskim `elezni~kim

vagonom po ~etiri vozila; avionom C-130
Herkules – dva, C-17 Globmaster – {est, C-5
Galaxy – 11 i An-124 Russlan – 12 vozila. 

Predvi|ene su dve opcije opremawa tog

vozila – standardni komplet i oprema po

posebnoj naruxbini (opcija). Standardna

oprema za bazni model sadr`i radio-ure|aj

za komunikaciju, {irokopojasne pneumatike,

stalnu bocu i dve ru~ne boce za ga{ewe

po`ara, krovni reflektor kojima upravqaju

voza~ ili komandir iz kabine, 2h3 baca~a

dimnih kutija sa elektri~nim aktivirawem.

Opciona oprema je amfibijski ure|aj sa

propelerom za pogon na vodi brzinom do 6

km/h, klima-ure|aj, sistem za NHB za{titu

(filtroventilacija i stvarawa natpritiska

u zatvorenom vozilu), centralna regulacija

pritiska u pneumaticima, ~ekrk za izvla ~ewe

sa sajlom du`ine 30 metara sile 3.000 N,
vi{e verzija sistema za komunikaciju, raz-

li~ite varijante ure|aja za dnevno i no}no

osmatrawe (za voza~a i komandira), sistem

za navigaciju (GPS), pomo}ni generator za

napajawe elektropotro{a~a kada ne radi

glavni motor, vi{e varijanata naoru`awa

sa daqinskim upravqawem na obrtnom po-

stoqu ili u kupoli, dodatna ba listi~ka

za{tita (pancirna ili kerami~ka).

U ponudi su slede}e namenske verzije

aligatora: aligatora ORP – osmatra~ko-

izvi}a~ko; aligator PSO –vozilo za podr{ku

mirovnih operacija; aligatoEM –in`iweri-

jsko vozilo za detekciju mina; aligator

RCHBO – vozilo za NHB izvi|awe; aligator

FAC – vozilo za lasersko navo|ewe avio-

bombi; aligator ATC – vozilo za protivok-

lopnu borbu i aligator PCM – policijsko

vozilo.

Poqski Tur II
Vozilo Tur (na poqskom „divqi bik“) u

originalu Lekki Opancerzony Samohodowy
Patrolowich - LOSP – projektovano je za potre-

be poqske vojske u Iraku i Avganistanu.

Projektovawe i izrada bila je poverena fa-

brici AMZ iz grada Kutno 2007. godine, ko-

ja je ve} imala veliko iskustvo u izradi

vi{e od 650 oklopnih vozila Dzik 4h4 za do-

ma}e i inostrano tr`i{te (oko 600 vozila

je prodato Iraku). Debitovao je na izlo`bi

EUROSATORY 2008.
Polazni projektni zadatak bio je da

vozilo Tur treba da bude savremena alter-

nativa za ameri~ki hamer (Humvee), sa bo-

qom oklopnom za{titom i ugra|enim nao -

ru`awem, a u nameri da se koristi u po-

qskim mirovnim snagama za intervencije i

za zadatke patrolirawa. Projektovawe vo-

zila Tur, na bazi mehani~kih sklopova vozi-

la iveko (motor, transmisija, sistem osla-

wawa), zavr{eno je 2007. godine. U toku

2008. bilo je izra|eno pet prototipova

verzije Tur I, a u procesu konstrukcionih i

trupnih ispitivawa dva su uni{tena. Osno-

vni tehni~ko-takti~ki podaci vozila Tur I je-

su: posada 1+4, masa vozila 4,8 tona, bor-

bena masa 6,2 tone, dizel motor iveko sna-

ge 122 kW.
Na osnovu ste~enog iskustva u ispiti-

vawu vozila Tur I izra|en je demo model Tur II
koji je prikazan na izlo`bi naoru`awa EU-
ROSATORY 2008. Imaju}i u vidu brojne mo-

difikacije, to je zapravo novo vozilo koje

nudi poboq{an komfor i ve}u oklopnu

za{titu posade, {to je realizovano po -

ve}anom zapreminom oklopnog tela i novom

oklopnom za{titom ~lanova posade. Posle-

dica toga je znatno pove}awe borbene mase

na 9,4 tone. Tur II realizovan je na {asiji

vozila Renault, ugra|en je motor ve}e sna ge i

zapremine (162 kW, zapremine 4.500 cm3
)

sa automatskom transmisijom Allison 2500. 
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Poqsko LOVT Tur II sa

daqinski upravqanom

oru`anom stanicom12,7 mm
i termo kamerom



Na demo vozilo ugra|ena je oru`na

stanica (firme OBRSM Tarnow) ZSMU
127C1 sa mitraqezom 12,7 mm QKM-Bz.
Balisti~ka za{tita posade (1+4/planira-

no na 2+8) jeste: nivo II, opcija III (od dejstva

streqa~kog oru`ja) i nivo IIa/IIb (od dejstva

PO mina). Poqska armija ugovorila je

opremawe sa 120 vozila Tur II (od toga 40 u

2008) za 25 - 30M USD).

Ruski BPM-97 vistrel 

Poznata ruska automobilska kompani-

ja „Kamaz” zapo~ela je 1997. razvoj novog

oklopnog vozila to~ka{a, na zahtev fede-

ralne pograni~ne slu`be, s ciqem da se za-

meni osnovni pograni~ni transporter GAZ-

66 (4h4). Zbog finansijskih te{ko}a razvoj

je prekinut naredne godine. Zahvaquju}i fi-

nansijskim aran`manima Ministarstva od-

brane i „Kamaza” sa civilnim kompanijama

(zainteresovanim za prevoz eksploziva,

novca i drugih vrednih proizvoda) razvoj je

ne{to kasnije nastavqen radi izrade ko-

mercijalne verzije vozila za wihove potre-

be. 

Novo oklopno borbeno vozilo dobilo

je slu`benu oznaku KAMAZ 43269 BPM-97

(Boevaя Pograni~naя Ma{ina), realizova-

no je na {asiji terenca KAMAZ 4326 4h4, a

poznato je pod kodnim nazivom vistrel (na

ruskom „metak“). Kao {to i slu`bena oznaka

BPM ka`e, nameweno je pograni~nim jedi-

nicama za izvr{avawe izvi|a~kih, patrol-

nih i borbenih zadataka u pograni~nim zo-

nama Ruske Federacije. Na dobro oklopqe-

no vozilo mo`e se ugraditi kupola (sli~na

onoj koju koristi vozilo to~ka{ 8h8 BTR-

80A), sa razli~itim vrstama naoru`awa,

zavisno od namene ili zahteva korisnika. 

Serijska proizvodwa vozila BPM-97

preneta je u preduze}e „Remdizel” koje se,

kao i „Kamaz”, nalazi u gradu Nabere`nie

^elni. Po dobijawu dozvole dr`avnih orga-

na (2005. godine) odre|ena koli~ina proda-

ta je ministarstvu unutra{wih poslova Ka-

zahstana i Azerbejxana. Taj model vozila, po

zahtevu kupca, realizovan je bez kupole i ima

bo~ne prozore sa pu{karnicama za za{titu

od dejstva streqa~kog oru j̀a. 

Telo vozila izra|eno je od zavarenih

pancirnih ~eli~nih plo~a. Gorwi deo ima IV
nivo balisti~ke za{tite (od dejstva mitra-

qeza 12,7h108 mm NSV sa rastojawa od

200 m), a dowi deo III nivo za{tite (od dej-

stva mitraqeza 7,62h54 mm R SVD sa ra-

stojawa od 30 m). Telo vozila podeqeno je u

dva odvojena dela – predwi za sme{taj po-

gonske grupe i zadwi za sme{taj posade.

Standardna varijanta ima osmocilindri~ni

dizel-motor kamaz 740.10-20, snage 177

kW. Rezervoari za gorivo su izvan prostora

za posadu izme|u zidova oklopa posadnog

prostora i bo~nih strana vozila radi ve}eg

stepena za{tite posade. U delu za posadu,

sedi{ta komandira i voza~a su napred, a po-

zadi po ~etiri bo~na sedi{ta za ukrcni deo

posade. Vozilo ima dvoja bo~na ( ni`e od

struka vozila) jedna vrata na zadwoj plo~i

tela vozila, te pomo}ni krovni otvor za

slu~aj urgentnog napu{tawa. Posadu stan-

dardne verzije ~ine 2+8 (ili 10) vojnika.

Na centralni deo krovne plo~e ugra|uje

se kupola ili turela sa odgovaraju}im nao-

ru`awem. U verziji najmo}nije naoru`anog

vozila ugra|uje se kupola (sa automatskim to-

pom 30 mm ili ABG 30 milimetara). U dru-

gim verzijama naoru`awe mo`e biti turela

sa mitraqezom  7,62 mm, 12,7 mm kord ili

14,5 mm KVP, ili kombinacijom tih oru|a.

Vozilo je vi|eno na Paradi pobede 9. maja

2010. u Moskvi, ali ga je zvani~ni spiker

predstavio kao „izvi|a~ko-patrolno vozilo

dozor” koje mo`e da lansira i bespilotnu

letelicu. Me|utim, u spisku borbenih vozila

na defileu zavedeno je kao BPM-97 (bez pr-

vobitnog naziva vistrel).

Mogu}nosti 

modernizacije VS

Mehanizovani bataqoni Vojske Srbije

(u sastavu brigada KoV) opremqeni su bor-

benim vozilima pe{adije M80A (jugosloven-

sko amfibijsko vozilo, guseni~ar,

naoru`awe: dva lansera vo|ene PO rakete

maqutka, PA top 20 mm i mitraqez 7,62

mm), oklopno-izvi|a~kim automobilima BR-

DM-2 (rusko amfibijsko vozilo, to~ka{ 4h4,

naoru`awe mitraqez 14,5 mm i mitraqez

7,62 mm) i protivoklopnim vozilima M-83

(BOV-1, jugoslovensko vozilo, to~ka{ 4h4,

naoru`an sa {est lansera vo|enih PO ra-

keta maqutka). Za neposrednu podr{ku kori-

ste se vu~eni minobaca~i 120 mm M74 i

M75 (jugoslovenska oru|a, prevoze se teren-

skim kamionima 4h4). Kao komandna vozila

koriste se komandne verzije BTR-50 (rusko

amfibijsko vozilo, guseni~ar) i BRDM-2.

Sva navedena vozila i oru|a nasle|ena su

od biv{e JNA, a uvedena su u operativnu

upotrebu veoma davno (pre 40 do 30 godi-

na), te su moralno i fizi~ki dotrajala.  

Pri dono{ewu odluke o izboru tipa i

formule pogona budu}eg OVT, koje treba da

bude osnova za program modernizacije me-

hanizovanih i pe{adijskih bataqona VS,

treba voditi ra~una o raznim uticajnim

faktorima. Najpre, koncepcija re{ewa OVT

treba da odgovara doktrini opremawa svih

Patrolno grani~no vozilo BPM-97

(KAMAZ 43269)

„visatrel” sa kupolom BTR-80-A

top 30 mm,mitraqez 7,62 mm i

ABG-30 mm



bezbednosnih snaga RS (vojska, policija,

`andarmerija), koja treba da sledi usvojene

strategije odbrane i bezbednosti. Imaju}i u

vidu veli~inu na{e zemqe i vojske, ali i

realne finansijske i proizvodne mogu}no-

sti, treba se opredeliti za slede}e koncep-

cijsko re{ewe – da OVT bude u klasi pogona

4h4, sa nezavisnim sistemom oslawawa na

sva ~etiri to~ka, sa ukupnom borbenom ma-

som do najvi{e 10 tona. Shodno tim polaz-

nim zahtevima, vozilo bi trebalo da se ko-

risti (sa mawim modifikacijama za sve na-

vedene korisnike), uz mogu}nost da osnovno

vozilo poslu`i za realizaciju game namen-

skih vozila. Nije prihvatqivo da se sledi

(nametnuti) koncept te{kih vozila tipa

MRAP, jer on ne odgovara na{im borbenim

i policijskim potrebama, ekonomskim re-

sursima i na{oj putnoj infrastrukturi (ma-

la nosivost mostova i lo{ kvalitet puteva).  

Usvajawe OVT formule 4h4 pru`a nam

jo{ nekoliko prednosti u odnosu na vozila

fo rmule 6h6 ili 8h8 (koja su u analizama VS

tako|e razmatrana), a to su: vozilo formule

4h4 je najprihvatqivije po kriterijumu ce -

na–efikasn ost, a we gova {asija ob ezbe |uje

realizaciju vozila slede}ih namena – tra -

nsport osnovne borbene jedinice, izvi |a~ko

vozilo, komandno vozilo, vozilo za PO bor-

bu, vozilo za neposrednu podr{ku (mogu}a je

ugradwa ~ak i MB 120 mm, uz odgovaraju}i

dopunski poluelasti~ni sistem oslawawa

vozila pri ga|awu); mo`e se koristiti i za

potrebe `andarmerije i policije, te bi zbog

pove}ane ukupne koli~ine vozila bilo

opravdano finansijsko ulagawe (svedeno na

ulagawe po jednom vozilu) u tehnologiju osva-

jawe delimi~ne proizvodwe u nekom od sr-

pskih preduze}a, koje }e biti odabrano za

finalizatora proizvodwe; bazna {asija vo-

zila 4h4 je dobra osnova za gamu vojnih i ci-

vilnih dostavnih vozila nosi vosti do tri to-

ne, i, kona~no bez dopunskog  ulagawa u kapa-

citete na{ih remontnih zavoda mogu}a je

kompletna logisti~ka podr { ka u procesu te-

ku}eg i osnovnog odr`avawa.

Program modernizacije treba zasno-

vati na tehnolo{koj i poslovnoj saradwi sa

stranim partnerom koji je, sem baznog vozi-

la, razvio i gamu namenskih vozila; ukoliko

partner nije razvijao namenska vozila tre-

ba da garantuje da bazno vozilo mo`e da se

upotrebi u tu namenu (da izdr`ava dina -

mi~ka optere}ewa pri dejstvu naoru`awa za

ne posrednu podr{ku i/ili PO borbu, da su

mogu}e modularne izmene agregata i opreme

baznog sa odabranim komponentama namen-

skih vozila).

Ugovor za transfer tehnologije treba

da se bazira na  zahtevu da se najmawe 40

odsto baznog vozila proizvodi u Srbiji, a

da se nadoknada za vrednost licencne doku-

mentacije plati putem of-set aran`mana

(vojnim i civilnim komponentama ili robom

proizvedenoj u doma}im fabrikama) do -

ma}im proizvodima.

Naoru`awe i/ili oprema namenskih

vozila ne moraju da budu predmet saradwe

sa stranim partnerom; na doma}oj izlo`bi

naoru`awa Partner 2009. bili su prika-

zani prototipovi razvoja oru`nih stanica

(7,62 mm i 12,7 mm) sa daqinskim koman-

dama i bez wih i modul vi{esenzorske iz-

vi|a~ke platforme (~iji su nosioci razvoja

Jugoimport–SDPR i VTI), koji su nameweni

za ugradwu na to~ka{ka vozila, a koji mogu

da zadovoqe zahteve takti~kih korisnika Ge-

neral{taba VS.

Razmatrawem do sada realizovanih

stranih re{ewa kao potencijalni strani

partneri za program implementacije OVT

4h4 u jedinice VS, odnosno za budu}u proiz-

vodwu u Srbiji, prema napred navedenim

kriterijumima, name}u se (redosled je dat

prema porastu mase vozila, a ne na osnovu

analize bitnih borbenih, tehni~kih i eko-

nomskih parametara) slede}a vozila: tur-

ska kobra, italijanski Iveco LMV, ukrajinski

dozor-b, slova~ki aligator i rusko vozilo

BPM-97 vistrel. 

Milosav C. \OR\EVI]

Anastas PALIGORI]
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T-transporter trupa, I-izvi|a~ko vozilo, K-komandno vozilo, PO-protivoklopno vozilo, PA-protivavionsko vozilo, NP-vozilo

neposredne podr{ke, S-sanitetsko vozilo, P-policijsko, L-logisti~ko, BZso-balisti~ka za{tita od dejstva streqa~kog oru`ja,

BZpom-za{tita od dejstva PO mina, D-du`ina, [-{irina, V-visina, ABG-automatski baca~ granata, DU-daqinsko upravqawe
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RU^NA I PRENOSNA PROTIVOKLOPNA SREDSTVA

Ubice iz 

potaje

orba protiv oklopnih vozila, prven-

stveno tenkova, uvek je privla~ila pa -

`wu. Jednostavno, tenk kao na jmo}nije

pokretno sredstvo kopnene vo  jske na -

meweno za otvarawe neposredne va-

tre na protivni~ko qudstvo, polo`aje

i vozila, predstavqa veliku pretwu i ne bi-

raju se sredstva za wegovo uni{tavawe.

Tako je nastao ~itav spektar sredstava ra-

zli~itih dometa, probojne mo}i i naravno

cene. Po tro{kovima nabavke na najni`em

nivou nalaze se ru~na i prenosna protivok-

lopna sredstva i ne treba se ~uditi wihovoj

ra{irenosti i popularnosti. Do momenta

kada tenkovi nisu dobili slo`eni, vi{eslo-

jni oklop, dakle negde do sedamdesetih i os-

amdesetih, probojnost tih sredstava koja je

dostizala oko 300–400 mm vaqanog ho-

mogenog ~elika, bila je dovoqna za proboj

~ak i ~eonog oklopa tenkova. Me|utim, u kas-

nijem periodu, napredniji oklop tenkova

postao je efikasniji, naro~ito protiv kumu-

lativnih bojnih glava, tako da je wihova

efikasnost progresivno opadala, jer jed-

nostavno nije bilo mogu}e napraviti dovo-

qno efikasnu bojnu glavu u razumnim grani-

cama mase koju ~ovek mo`e poneti i

neometano koristiti. 

Krajem hladnog rata, kada je opasnost

od globalnog sukoba tipa tre}eg svetskog ra-

ta opala, oru`ani sukobi sveli su se na ra-

tove niskog intenziteta, bez jasne linije

fronta. Doktrina blickriga, muwevitog ra-

ta, podrazumevala je zaobila`ewe gradova,

jer su borbe u urbanim uslovima oduvek bile

neizvesne, krvave i u wima nije u potpunosti

mogla da do|e do izra`aja tehnolo{ka nad-

mo}. Sa gledi{ta brzine prodora i odvi-

jawa operacija, gradske borbe smatrane su

„gubqewem vremena” i sredstava. Me|utim,

u sukobima niskog intenziteta, koji su se u

mnogim slu~ajevima grani~ili sa mi rovnim

operacijama, dejstva u urbanim sredinama

nisu se mogla izbe}i. Tako su oklopne je-

dinice po~ele masovno da se kori ste i u

gradovima, mawe ili vi{e po dr`ane od

strane pe{adije. 

U takvoj klimi, tehnolo{ki slabije op -

remqeni protivnik mogao je, uz pomo} lakih

pro tivoklopnih oru`ja, prvenstveno ru~nih

i prenosnih protivoklopnih sredstava, da

ud ari po slabije za{ti}enim delovima

tenkova, recimo sa boka ili sa krova. Na

taj na~in, ta sredstva su ponovo dobila na

zna~aju, jer su tenkovi iz svih aspekata, os-

im sa ~ela, bili i te kako osetqivi na de-

Ru~na i prenosna protivoklopna

sredstva posledwih godina u

velikoj meri su povratila

visoku reputaciju, zahvaquju}i

prirodi dejstava u ratovima u

^e~eniji, Avganistanu i Iraku.

Gradski karakter borbi,

odnosno ispresecani teren,

istakao je wihovu glavnu

prednost – mogu}nost

prikrivenog dejstva iz zasede, a

prikrili su nedovoqnu

efikasnost protiv vi{eslojnog

oklopa na ~elu, dejstvom na bok

ili na dowu kosu plo~u. Daqi

razvoj }e im obezbediti

efikasnost i protiv tenkova

budu}nosti, ali i protiv

aktivnih sistema za{tite, koji

se jo{ nisu afirmisali.

Lansirawe AT-4



jstvo ru~nih i prenosnih protivoklopnih

sredstava. Osim toga, nisu sva oklopna

vozila toliko dobro oklopqena kao tenkovi

– oklopni transporteri (OT) i borbena

vozila pe{adije (BVP), tako da su u odnosu

na savremenija sredstva te vrste prili~no

osetqiva ~ak i sa ~ela. Ta vozila postala

su vrlo atraktivni ciqevi, jer prevoze ve}i

broj vojnika, ~iji gubitak predstavqa udarac

na voqu protivnika za daqom borbom i na-

pad na javno mwewe, a to omogu}ava vo|ewe

efikasnog psiholo{kog rata.

Ratni modeli

Sa tehni~ko-tehnolo{ke ta~ke gle -

di{ta, razvijen je {irok spektar sredstava

te vrste, sa razli~itim na~inima lansir-

awa projektila. Tradicionalan je bestrza-

jni princip, koji se uspe{no koristio jo{

tokom Drugog svetskog rata. Druga podela

mo`e podrazumevati kalibar projektila.

On mo`e da bude natkalibarni, sa pred-

no{}u ve}ih razvojnih mogu}nosti radi

pove}awa probojnosti, i projektil punog

kalibra koji ima ograni~enu probojnost, ali

boqu balistiku, tj. ve}i domet i preciznost.

I kona~no, postoje vi{ekratna i jednokrat-

na sredstva. Ovaj varijetet re{ewa pru`io

je {irok dijapazon sredstava, me|u kojima

postoje i ona sa mogu}no{}u lansirawa i iz

zatvorenih prostorija. To je velika pred-

nost jer se lansirawe na taj na~in smatra

daleko pogodnijim sa gledi{ta bezbednosti

i prikrivenosti dejstva i optimalnim u ak-

tuelnim gradskim borbama.

Iako je relativno te{ko izvesti

sveobuhvatnu podelu ru~nih i prenosnih

protivoklopnih sredstava, mo`da je naj-

pogodnija ona na: vi{ekratna bestrzajna,

vi{ekratna raketna, jednokratna bestrzaj-

na i jednokratna raketna.

Postavqa se pitawe koja su se sredst-

va te vrste prva pojavila – vi{ekratna ili

jednokratna. Mo`e se slobodno re}i da su

uvedena gotovo istovremeno, nezavisno u

SAD i Nema~koj, tokom 1942. godine. Prvo

vi{ekratno oru`je je popularna ameri~ka

M1, kasnije M9 Bazooka (kalibar 60 mm,

masa 5,9–6,5 kg, probojnost 100–125 mm,

efikasni domet 100–150 m), a prvo jed-

nokratno nema~ki Faustpatrone/Panzerfaust
(kalibar 100–150 mm, masa 3,2–6,8 kg,

probojnost 140–220 mm, domet 30–150 m).

Iako jednokratne, „ispaqene” cevi ~esto su

se prikupqale i ponovo punile u fabrici.

Princip lansirawa projektila tako|e je

bio razli~it – kod Bazooka (bazuka) raketni

motor, a kod Panzerfaust (pancerfaust) be-

strzajni princip sa kontramasom. Bazuka je

koristila projektil ~iji je kalibar odgo-

varao unutra{wem pre~niku cevi, a pancer-

faust je imao natkalibarni projektil. 

Prednosti i nedostaci svakog sredstva

sli~ni su kao i danas – bazuka je imala ve}i

domet i preciznost, a pancerfaust ve}u

probojnost i ni`u cenu, {to se reflektova-

lo u jednostavnosti i brzini proizvodwe.

Tako|e, pancerfaustom se rukovalo jednos-

tavnije, tako da je svaki vojnik mogao da ga

efikasno upotrebi, dok su bazuku koristili

posebno obu~eni dvo~lani timovi, {to je

va`ilo i za kasniji nema~ki Panzerschreck
(pancer{rek), ne{to izmeweno i uve}ano

sredstvo razvijeno na bazi bazuke kalibara

88 mm, masa 12,55 kg, probojnosti 230

mm, dometa 200 m. 

Ova sredstva predstavqala su odli~nu

osnovu za razvoj posleratnih modela, od ko-

jih je ve}ina jo{ u upotrebi, naravno, mod-

ernizovana i sa bojnim glavama ve}e probo-

jnosti. Jedina ve}a koncepcijska promena

jeste ~iwenica da se u posleratnom periodu

kod jednokratnih sredstava koriste

iskqu~ivo projektili ~iji pre~nik odgovara

unutra{wem pre~niku lansirne cevi, dok se

vi{ekratna pojavquju i sa natkalibarnim

projektilima.

Popularni i aktuelni

Grupi vi{ekratnih bestrzajnih sred-

stava pripada apsolutno najra{ireniji

ru~ni baca~ na svetu, sovjetski, odnosno

ruski, RPG-7. Mo`e se slobodno re}i da je

on u svojoj klasi predstavqao isto {to je

bio popularni kala{wikov me|u juri{nim

pu{kama. Klasi~ni protivoklopni baca~,

relativno jednostavan za upotrebu, „ogo-

qen” od svih dodataka, stekao je popu-

larnost, koja traje jo{ od wegove pojave,

1961. godine. Iako se smatra bestrzajnim

sredstvom, nakon izbacivawa iz lansirne

cevi kalibra 40 mm kontramasom, na nek-

ih 10–20 m, aktivira se raketni motor, ko-

ji ubrzava projektil sa 120 na 300 m/s,
obezbe|uju}i ve}i efikasni domet. Opasna

zona iza lansera je preko 20 m i to se

mo`e smatrati najve}im nedostatkom.

Me|utim, ono {to RPG-7 ~ini „besmrtnim”

i aktuelnim je kori{}ewe natkalibarnog

projektila. U po~etku je to bio PG-7V,

pre~nika 85 mm i probojnosti 260–320

mm, ali je u kasnijoj fazi, 1977, uveden

PG-7VL pre~nika 93 mm i probojnosti 500

mm homogenog pancirnog ~elika. Godine

1988. uveden je efikasniji PG-7VR sa tan-

dem kumulativnom bojnom glavom (pre~nici

65/105 mm), probojnosti ve}e od 600 mm
(prema drugim podacima 750 mm) nakon ak-

tivirawa eksplozivno-reaktivnog oklopa

(ERO). Na taj na~in, pola veka stari lanser

se mo`e efikasno koristiti i protiv

savremenih tenkova sa ~ela (u slu~aju

ga|awa dowe kose plo~e ili balisti~kih

„prozora” oko topa ili spoja kupole i tru-

pa) i iz drugih uglova.

Osim protivoklopnih kumulativnih bo-

jnih glava, RPG-7 se pokazao koristan i zbog

mogu}nosti ispaqivawa par~adno–razorne

protivpe{adijske (OG-7V, ubojnog radijusa

7 m) i termobari~ne granate TBG-7V, ubo-

jnog radijusa 10 m). Kako po mnogima rastu-

rawe pogodaka na RPG-7 ne obezbe|uje dovo-

qan domet, razvijen je RPG-16, ve}eg kali-

bra lansirne cevi od 58 mm i projektilom

istog kalibra, ~ime su obezbe|eni sna`nije

barutno puwewe i boqa aerodinamika pro-

jektila. Time je efikasni domet pove}an na

520 m, a rasturawe smaweno. Me|utim,

masa napuwenog sredstva je sa 8,5 pove}ana

na 12,7 kg, a kako se koriste projektili ko-

ji se sme{taju unutar cevi, probojnosti 300

mm, nikada nije do`iveo popularnost RPG-

7. Tome je naravno doprinela i znatno mawa

proliferacija. U SSSR-u su ga od 1970. na-

jvi{e koristile vazdu{nodesantne jedinice

u Avganistanu. 

Oba sredstva mogu da se opreme op -

ti~kim ni{anima PGO-7, tj. PGO-16, sa

uve}awem 2,7h. Prakti~no je nemogu}e

usta noviti koliko zemaqa koristi RPG-7.

Spekuli{e se sa brojkom od preko 40 ze-

maqa!

Na zapadu je tako|e prepoznat zna~aj

protivoklopne borbe na malim daqinama,

tim pre {to je konstantno bio prisutan

strah od brojnijih sovjetskih tenkova. Prvo

takvo sredstvo koje se masovno pojavilo bio
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Ruski projektili za ru~ne baca~e – s leva na desno: PG-7VR, PG-7VL, TBG-7V, OG-7B za

RPG-7, PG-29V za RPG-29, PG-27V za RPG-27, projektil R[G-1, R[G-2 i PG-26 za RPG-26



je {vedski baca~ Carl Gustaf, nastao 1948,

dakle jo{ pre RPG-7, a u naoru`awu je i dan-

danas. Nakon bestrzajnog ispaqivawa iz ce-

vi, na 18 m aktivira se raketni motor koji

dodatno ubrzava projektil. Carl Gustaf ko-

risti kalibar cevi 84 mm koja je izra|ena

od ~elika (M2), a od 1986. u upotrebi je M3,

sa unutra{wom trasom cevi od ~elika,

obavijenom kompozitnim materijalom. Time

je masa smawena sa 14 na 9,5 kg. Projektil

se postavqa sa zadwe strane i osnovna

verzija ima probojnost od 400 mm i

efikasni domet od 400 metara. Kasniji pro-

jektili imaju ve}u probojnost, od kojih su na-

jsna`niji natkalibarni FFV-597 (900 mm
~elika) i tandem-kumulativni FFV-751,

probojnosti ve}e od 500 mm iza ERO. 

Pored ovih, u upotrebi je nekoliko

tipova par~adno-razornih, kumulativno-

par~adnih (probojnosti ve}e od 150 mm),

dimnih, osvetqavaju}ih projektila i projek-

tila opremqenih strelicama za suzbijawe

pe{adijskih juri{a. Lanser ima opti~ki

ni{an, sa koincidentnim daqinomerom. Na-

jve}i nedostatak je relativno velika masa,

koja u slu~aju lansera M3 i projektila FFV-
597, dosti`e 18 kg, ali to nije spre~ilo 38

zemaqa da ga nabave i koriste. Ovim sred-

stvom Britanci su ~ak o{tetili jednu ar-

gentinsku korvetu tokom Foklandskog rata.

Naslednici bazuke

Oru`ja vi{ekratne raketne verzije

predstavqaju direktne naslednike sredsta-

va kao {to su bazuka i pancer{rek. S vre-

menom su dobila i ne{to druga~ija konstruk-

tivna re{ewa, koja su poboq{ala pre svega

jednostavnost upotrebe i brzinu ga|awa.

Rodona~elnik spektra savremenih sredsta-

va tog tipa je francuski LRAC kalibra 89

mm. Od prethodnika se razlikuje po tome

{to se projektil nalazi u jednokratnom

cilindri~nom kontejneru, koji se postavqa

na zadwi deo lansera. Po~etna brzina je

relativno visoka, 300 m/s, efikasni domet
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360 m, a probojnost 400 mm. Ni{an je op-

ti~ki, a mo`e da se koristi i no}ni. I do-

ma}a osa (M-79) od 90 mm ima sli~nu kon-

cepciju, a wena osnovna prednost u odnosu

na, recimo RPG-7, jeste ve}a preciznost:

LRAC 0,25x0,25 m, osa 0,3x0,3 m na 350-

360 m, dok je ista brojka kod RPG-7 0,6x0,8
m, na 330 m. Osnovni nedostatak su ve}i

ga bariti i delimi~no masa: LRAC 1.600 mm
i 7,7 kg u borbenom polo`aju, osa 1.900 mm

i 10,7 kg, a RPG-7 990 mm i 8,5 kg. 

Iako se bo j na gla va ne mo`e po ve }av -

ati, u pe rspekti vi bismo mogli o~ekivati

bojne glave ve}e pro bojnosti. Za osu je

razvijena termobari~na bojna glava, {to je

za svaku pohvalu. Fra ncuzi su za LRAC
pored ku mu lativne, ra zvili i kumulativno-

par~adu, opremqenu sa 1.600 ~eli~nih

kuglica sa ubojnim radijusom 20 m i, pri to -

me, kumulativni levak mo`e da probije ~elik

de bqine 100 mm, a i dimna i osvetqavaju}a

bojna glava.

Sli~no vi|ewe imali su i Izraelci sa

svojim oru`jem B300. Identi~ne koncepcije

kao i LRAC, B300 ima sli~nu masu od 8 kg i

ne{to mawe gabarite – kalibar 82 mm i du -

`inu 1.350 mm. Domet je ne{to ve}i, 400

m. Mo`da je najve}i uspeh Iz raelaca sa la -

nserom B300 {to je am eri~ka ar mija prih-

vatila wegovu ne{to izmewenu varijantu u

vidu lansera SMAW (Shoulder-la unched Multi
Purpose Weapon, re ~ je o vi{enamenskom

oru`ju). 

Postoji vi {e vrsta projektila. Tr -

adici onalni protivo klopni HEAA ima pr -

obojnost 600 mm. Drugi je projektil za de-

jstvo protiv bu nkera (HEDP) sa probojno{}u

do 200 mm armiranog betona. Tr e}i NA ko-

risti termobari~nu bojnu glavu, a nastao je

na osnovu iskustava iz Avganistana, gde se

naro~ito pokazao korisnim u dejstvima un-

utar pe}ina gde se kriju talibani i pripad-

nici Al Kaide. ^etvrti tip je FTG, koji ko-

risti dvojnu bojnu glava – prva probija

prepreku, a druga se aktivira unutar pros-

torije. Projektil koji se ispaquje bestrzajn-

im principom je CS i mo`e se koristiti iz

zatvorenih prostorija, a ima HEDP bojnu

glavu. Zanimqiv je ni{anski sistem, koji

pored opti~kog ni{ana, poseduje i pu{ku

kalibra 9 mm, ~ija je balistika jednaka

projektilima, tako da strelac kada primeti

blesak na ciqu, zadr`avaju}i istu ni{an-

sku ta~ku mo`e „bez gre{ke” da ostvari

pogodak. Me|utim, nedostatak je pove}ana

masa u odnosu na B300.

Najpoznatija oru`ja te vrste jeste rus-

ki RPG-29. Uveden u naoru`awe 1989. pred-

stavqao je najte`e i najglomaznije sredstvo

te vrste u svetu i tu titulu zadr`ao je do

danas. Naime, du`ina RPG-29 spremnog za

paqbu iznosi 1.850 mm, a masa 18,8 kg,

{to se grani~i sa prakti~nom granicom

upotrebqivosti. Me|utim, uprkos ovim ne

ba{ ergonomski

najuspe{nijim re -

{ewima, RPG-29 je

postao slavan

{irom sveta po

borbenim rezulta-

tima u nekoliko

lokalnih ratova i

sukoba. Intere-

santno je da je boj-

na glava zapravo

jednaka onoj sa

granate PG-7VR (sa

RPG-7). Me|utim,

brzina projektila

i wegova pre-

ciznost, a time i

ef ikasan domet,

prakti~no su dvo -

struko ve}i u odno-

su na stari RPG-7. 

Vrlo zanim -

qivo re{ewe jeste

i ruski RPG-32,

posledwi iz serije

RPG, razvijen iz -

me|u 2005. i

2007. za Jordan.

Ruski stru~waci, tradicionalno, jo{ od osamdesetih godina

pro{log veka razvijaju i termobari~na ru~na i prenosna sredstva.

Pored projektila namewenih za vi{ekratne RPG-7 i RPG-32, pos-

toje i jednokratni lanseri, neki namenski razvijeni, a neki bazi-

rani na postoje}im protivoklopnim sredstvima. Prvo namensko sr -

edstvo iz 1988. bio je RPO-A {meq, kalibra 93 mm, mase 12 kg i

ef ikasnog dometa 200 m. Bo na glava sadr`i 2,2 kg termobari~nog

eksploziva, {to je prema nekim procenama dovoqno za ubojni radi-

jus od petnaestak metara. Wegova poboq{ana varijanta je RPO-M

(na slici), kalibra 90 mm i mase 8,8 kg. Novina u odnosu na RPO-

 A jeste si stem za opaqewe koji se skida sa jednokratne lansirne ce-

vi – kontejnera. I RPO-A i RPO-M se koriste u okviru tzv. hemijs -

kih trupa i specijalnih jedinica, a ne regularnih jedinica ruske

armije.

Za razliku od ova dva namenski razvijena lansera, u Rusiji su

razvijena jo{ dva termobari~na sredstva – R[G-1 i R[G-2. Ona su

bazirana na poznatim protivoklopnim lanserima RPG-27 i RPG-26

i oba su uvr{tena u naoru`awe regularnih snaga ruske armije

2000. godine. Sredstvo R[G-1, kalibra 105 mm ima efikasni do -

met 150 m i masu 8 kg, a raspola`e sa 1,9 kg termobari~nog

eksplo ziva, koji stvara ubojni radijus od 10 m; R[G-2 je mawi, ima

ka libar 72,5 mm, efikasni domet 115 m i masu 3,8 kg. Termoba -

ri~na sme{a ima masu 1,16 kg i ubojni radijus od oko pet metara.

Ruska egzotika
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Ta dr`ava }e pokrenuti lokalnu proizvodwu

po licenci u fabrici JRESCO, pa je i naziv

tog sredstva Hashim. Lanser je daleko kom-

paktnije od RPG-29, ali ipak, ima ve}u flek-

sibilnost i upola mawi efikasni domet.

Vi{ekratni lanser je malih dimenzija i

mase (svega 3 kg), a na wemu se nalazi i op-

ti~ki ni{an. Sli~no kao i na LRAC, zoqi i

B300/SMAW, na zadwi deo postavqa se kon-

tejner sa raketom. Koriste se dva kalibra –

105 i 72 mm, od kojih svaki mo`e da is-

paquje projektile sa tandem-kumulativnom i

termobari~nom bojnom glavom. Masa kom-

pletnog lansera sa raketom 105 mm je 10

kg, a sa raketom 72 mm, {est kilograma.

Najra{ireniji na svetu

Ono {to je za Sovjete predstavqao

RPG-7, za Amerikance je LAW M72. Od po-

jave tog oru`ja, jednokratna sredstva stekla

su izuzetnu popularnost zahvaquju}i jednos-

tavnom odr`avawu i maloj masi. Prosto,

projektil se nalazi unutar cevi od kompozi-

ta, hermeti~no zatvorenoj i za{ti}enoj od

spoqa{wih uticaja. Pre upotrebe lanser se

teleskopski rasklopi, automatski „isko~e”

ni{ani i ga|awe mo`e da po~ne. Taj postu-

pak je toliko jednostavan da mogu da ga uz

minimalno uve`bavawe savladaju svi vojni-

ci. Zato je to sredstvo od pojave 1961, do

danas, mo`e se re}i, trenutno najra{ireni-

je na svetu.

Kao {to je re~eno, rodona~elnik jedno -

kratnih raketnih sredstava je LAW M72. Od-

likuje se veoma malom masom od 2,46 kg,

kasnije pove}anom na 3,5 kg, kalibrom 66

mm i probojno{}u 240–380 mm. Dakle, u

odnosu na RPG-7, M72 je nekoliko puta

lak{i, uz pribli`no istu probojnost. Me -

|utim, razvoj je ograni~en, jer je mog u}nost

pove}awa pro bojnosti relativno mala, a

nikada nije ra zvijena bojna glave druge

vrste. Me|utim, u va rijantama M72A6 i A7,

koje su se pojavile ve} u doba kada je tenkovs-

ki oklop veoma na predovao, stavqen je ak-

cenat ne na maksima lnoj probojnosti, ve} na

efektima unutar vozila. Probojnost je

„namerno” smawena na 150 mm, {to je vi{e

ne go dovoqno protiv borbenih vozila

pe{adije ili oklopnih transportera. 

Sli~no sredstvo predstavqa doma}e

M80 zoqa, koja ima masu 3 kg, probojnost

300 mm i domet 200 metara. Potencijal tog

tipa lansera prepoznali su i Sovjeti, koji

su razvili ~itavu seriju lansera – po~ev od

RPG-18, preko RPG-22, do RPG-26. Posled-

wa dva oru`ja predstavqaju ozbiqan pomak

u odnosu na RPG-18, jer je kalibar pove}an

sa 64 na 72,5 mm, a probojnost sa 300 na

najvi{e 440 mm, uz masu koja jo{ ne prem-

a{uje tri kilograma. Sovjeti su napravili

iskorak, razvojem ru~nog baca~a RPG-27, sa

bojnom glavom sa projektila PG-7VR ispaqi-

vanog sa RPG-7 i PG-29V sa RPG-29. „Cena”

je pla}ena pove}anom masom na 8,3 kg, ali

je ve}a probojnost u~inila RPG-27 jednim od

najefikasnijih sredstava tog tipa krajem os-

amdesetih i veoma interesantnu alternativu

poznatijem RPG-29.

Kona~no, 2007. je prvi put prikazan

RPG-28, jo{ ve}eg kalibra od 125 mm, koji,

zanimqivo, deli sa tenkovskim topovima.

Pove}an kalibar omogu}io je i bojnu glavu

ve}eg pre~nika i pove}awe probojnosti od

~ak oko 1.000 mm iza ERO (prema drugim po-

dacima preko 900 mm), {to je najve}a pr -

obojnost me|u svim ru~nim i prenosnim pro-

tivoklopnim sredstvima. Masa je pove}ana

na podno{qivih 13 kilograma. Za to sred-

stvo postoji i opcioni no}ni ni{an.

I druge zemqe su ostvarile odli~ne

re zultate na tom poqu. Tipi~an primer je

Fra ncuska, koja je razvila lanser Apilas,
izra|en od kompozita oja~anih vlaknima.

Iz vozni uspeh tog sredstva dokazan je obi-

mom pr oizvodwe, koja je prema{ila

120.000 komada, a koristi se u 10 zemaqa.

Ostvarena je visoka probojnost od 720 mm
~elika. Na wegovoj osnovi razvijena je pro-

tivoklopna mina koja se aktivira nakon {to

oklopno vozilo pre|e preko `ice. 

I doma}a namenska industrija ostvar-

ila je odli~an rezultat razvojem jed-

nokratnog lansera M90 str{qen. Kalibar

je 120 mm, {to daje potencijal za dostiza-

we visoke probojnosti. Ta bojna glava ko-

ri{}ena je i na doma}oj varijanti moderni-
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Iako se ne radi o borbenoj upotre-

bi, ve} dr`avno organizovanom testi-

rawu najsavremenijih tenkova i protivok-

lopnih sredstava, ispitivawe tenkova T-

80U i T-90, dalo je prve indicije

mogu}nosti RPG-29. Konkretno, od pet is-

paqenih projektila, tri su probila ~elo

T-80U (najboqe oklopqene gorwu kosu

plo~u i kupolu), opremqenog sa ERO, a

svih pet bez ERO, dok su tri probila ~elo

T-90, ali nije re~eno da li sa ili bez

ERO. Tajna ovog uspeha le`i u ~iwenici

da RPG-29 koristi tandem-kumulativnu

bojnu glavu, koja obezbe|uje efikasno ak-

tivirawe ERO, nakon ~ega osnovna kumu-

lativna bojna glava probija osnovni ok-

lop, koji o~igledno nije dovoqno

efikasan. Ipak, pokazalo se da je os-

novni oklop pribli`no toliko efikasan

kao {to je i probojnost RPG-29. Dakle,

oko 600 mm ili ne{to preko toga. 

Nakon tih testova, odr`anih 1999,

zapadni izvori tvrdili su da wihovim

tenkovima ne preti opasnost od RPG-29,

iz prostog razloga {to se ne oslawaju na

ERO, ve} na relativno debeo pasivni ok-

lop. Me|utim, stvarnost je u prvi mah

pokazala druga~iju sliku. Tokom izraelske

intervencije u Libanu, u leto 2006. list

Haaretz izve{tavao je da je jedan od

glavnih uzroka gubitaka me|u tenkovima

merkava upravo RPG-29. Drugi incident

desio se u Iraku, u gradu al-Amrah, gde je

zaustavqen britanski Challenger 2.

Nakon po~etne panike, ipak je iza{lo na

videlo da stvari nisu tako „crne“. Naime,

analiza dejstava u Libanu pokazala je da

su „`rtve“ RPG-29 bile pre svega starije

varijante merkave, pri ~emu je svaki tenk

poga|an vi{e puta, {to je, prirodno,

dovelo do „pronala`ewa“ slabih ta~aka

u oklopu, tzv. balisti~kih prozora. 

RPG-29 na delu

Lanser SMAW



zovane protivoklopne vo|ene rakete maqut-

ka 2 i probija vi{e od 800 mm ~elika.

Razvijeno je i tandem-kumulativno puwewe i

termobari~no, koje bi moglo da se ugradi i

na str{qena.

Mo`da trenutno najnapredije sredstvo

te vrste jeste izraelski Shiphon. Zbog

smawewa tro{kova, iskori{}en je raketni

motor sa vi{ekratnog raketnog lansera

B300, na kojem je nova tandem-kumulativna

bojna glava probojnosti 800 mm ~elika sa

sekundarnom mogu}no{}u dejstva protiv

fortifikacija, a sve to postavqeno je u jed-

nokratni lanser. Drugi tip bojne glave

namewen je za dejstvo po pe{adiji i forti-

fikacijama. To ne bi bilo toliko neobi~no

ako se ne bi znao efikasan domet od ~ak 600

m, a prema nekim podacima i neverovatnih

1.000 m, dakle ~etiri puta vi{e u odnosu

na druga sredstva tog tipa. Ovo je omogu}eno

vrlo sposobnim ni{anskim sistemom, koji

prema funkcijama predstavqa pravi sistem

za upravqawe vatrom (SUV), jer pored

ni{ana, ima i balisti~ki kompjuter, daqi-

nometar, sistem za kompenzaciju ugla ele-

vacije lansera... U razvoju je tzv. meki pogon-

ski sistem, koji }e omogu}iti lansirawe iz

zatvorenih prostorija, dovode}i to sredst-

vo na apsolutnu ~elnu poziciju me|u ru~nim

i prenosnim protivoklopnim sredstvima.

Vrlo mu je sli~an {panski Alcotan C-100,

naslednik poznatog C-90. Kao i kod C-90,

poseduje tri vrste raketa, tandem-kumula-

tivnu za dejstvo protiv oklopa i `ive sile,

a i bunkera. Posebna odlika tog lansera

jeste SUV Vosel, koji pove}ava domet na vi{e

od 600 m. Me|utim, pove}ava i masu sredst-

va sa 10 na 15 kilograma.

Jednokratna 

bestrzajna sredstva

Princip jednokratnih bestrzajnih

sredstava, u Drugom svetskom ratu {iroko

kori{}en, pre svega na nema~kim pancer-

faustima, u prvom posleratnom periodu je

pomalo zaboravqen. Me|utim, sti`e neko-

liko „egzoti~nih” re{ewa tog tipa, koja su

posledwih decenija do`ivela s pravom ve-

liku popularnost.

Jedno od rodona~elnika jednokratnih

bestrzajnih sredstava koja imaju mogu}nost

ispaqivawa iz zatvorenih prostorija jeste

nema~ki Armbrust. Barutni gasovi se nakon

ispaqivawa zadr`avaju unutar cevi pomo}u

dva klipa. Predwi klip izbacuje projektil,

a zadwi polimerne trake kao kontramasu.

To se sredstvo mo`e koristiti i ako se zid

nalazi na 0,8 m iza zadweg kraja oru`ja.

Prema performansama, ono je vrlo sli~no

raketnim jednokratnim sredstvima tipa LAW
M72, RPG-18 i M80 zoqi, ali je „cena”

mogu}nosti upotrebe pla}ena dvostruko

ve}om masom od 6,3 kg. Bez obzira na sve,

re~ je o vrlo upotrebqivom oru`ju, koje sa

boka mo`e da ugrozi i savremene tenkove u

gradskim borbama. ^esto su ga koristile

slovena~ke i naro~ito hrvatskih snaga

tokom ratova na teritoriji biv{e SFRJ. 

Danas se sve vi{e zamewuje sli~nim

sistemom nazvanim Matador (RGW-90), koji

je nastao u saradwi Singapura, Nema~ke i

Izraela. Princip ispaqivawa unutar

zatvorenih prostorija je kao na Armbrust-u,
ali je Matador ve}i, ve}e probojnosti i uni-

verzalniji. Kalibar je pove}an sa 67 na 90

mm, {to zna~i i da je probojnost pove}ana

bez sumwe na preko 500 mm, a masa je
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dostigla 8,9 kg. Bojna glava je vrlo zanimqi-

va jer poseduje odstojnik. Kada je on izvu~en,

bojna glava deluje kao kumulativna, a kada

nije, deluje Hopkinsonovim efektom, sa

odre|enim usporewem. Tvrdi se da mo`e da

napravi otvor pre~nika 450 mm u

dvostrukom zidu od cigala. Specijalizovana

bojna glava na modifikaciji Matador–WB,
mo`e da napravi otvor pre~nika 75–100

cm, tako da nakon toga ~ovek mo`e bez prob-

lema da u|e unutar prostorije. To sredstvo

je uspe{no kori{}eno tokom izraelske in-

tervencije u Gazi, 2009. godine. 

I kona~no, tre}i ~lan ove familije,

Matador–AS, predstavqa tako|e sredstvo ko-

je ima dve mogu}nosti dejstva: uni{tavawe

jako utvr|enih bunkera i polo`aja pomo}u

tandem bojne glave, ili „otvarawe” prolaza

u zidovima klasi~ne gradwe. Iako se tvrdi

da je Matador naslednik Armbrust-a, to u

su{tini nije najkorektnije. Naime, re~ je o

sredstvu RGW-60, kalibra 60 mm, mase 5,8

kg. Poseduje bojne glave za probijawe ok-

lopa (300 mm), probojno-par~adnu bojnu

glavu (270 gelera i probojnost 100 mm) i

bojnu glavu koja dejstvuje Hopkinsonovim

efektom (za bunkere i zgrade). 

Ipak, najlak{e sredstvo iz te kate-

gorije je francuski Wasp, kalibra 58 mm i

probojnosti kao i RGW-60. Odu{evqava

masa od neverovatnih tri kilograma, du`ina

je svega 800 mm, a domet ~ak 400 metara.

Proizvedeno je i izvezeno 450.000 tih

sredstava, a u okru`ewu ga poseduje Gr~ka.

[vedski AT-4 je pravi primer kako se

dobro vo|eni projekat mo`e stalno

poboq{avati i ostati jedno od najsavre-

menijih sredstava. A posledwa varijanta AT-
4CS jeste danas mo`da i najsavremenije

sredstvo tog tipa na svetu. Za razliku od

drugih, gde se obi~no pove}ava probojnost

Da li je mogu}e uporediti najefikas-

niji doma}e ru~no protivoklopno sredst-

vo, M90 str{qen i trenutno najslavniji i u

borbi dokazan ruski RPG-29? Kao prvo,

to su sredstva razli~ite koncepcije. Iako

su oba raketna, RPG-29 je vi{ekratno, a

str{qen jednokratno. To uslovqava i

ugradwu verovatno superiornijeg ni{ana

na RPG-29, {to uz ve}u po~etnu brzinu da-

je i dvostruko ve}i domet. S druge strane,

masa RPG-29 je 18,8 kg, a projektila od

6,7 kg, dok je str{qen lak{i i ima masu

od 13 kg. Jedan vojnik mo`e poneti

rasklopqeni RPG-29 i eventualno jedan

projektil (ukupno 18,8 kg), a wegov po-

mo}nik do tri projektila, dakle najvi{e

20,1 kg. U slu~aju str{qena, dva vojnika

mogu poneti najvi{e svaki po dva sredst-

va, {to ima masu od 26 kg, dakle, vi{e

nego u slu~aju RPG-29. Me|utim, brzina

stupawa u dejstvo sr{qena je ve}e, jer ne-

ma potrebe za bilo kakvom pripremom,

dok je kod RPG-29 potrebno prvo sklopiti

lanser, a posle i ubaciti projektil. Os-

im toga, dva strelca sa str{qenima mogu

otvoriti vatru simultano, iz dva pravca

na vozilo, ~ime se posti`u ve}i efekti, a

jednokratna priroda sredstva obezbe|uje

ve}u verovatno}u pre`ivqavawa, jer se

lanser nakon dejstva baca, ostavqaju}i

strelce sa mawim optere}ewem nego da je

iz RPG-29 ispaqen jedna projektil, {to

od govara mawoj brzini ga|awa kod ruskog

sredstva. 

Kona~na ocena? Verovatno RPG-29

ima blagu prednost u borbama na ot -

vorenom, gde mo`e da se iskoristi ve}i

domet. Me|utim, vrlo je te{ko pogoditi

ciq bez daqinomera na efikasnom dome-

tu od 500 m koji se deklari{e za RPG-29,

tako da se u prakti~nim uslovima za tu

daqinu treba uzeti skromnija brojka od

mo`da 300-400 m. Str{qen ima efikas-

ni domet od 250 m, tako da je prednost

RPG-29 zapravo minimalna i za daqine

od 500 m neuporedivo je pogodnije koris-

titi protivoklopne vo|ene rakete kao {to

je recimo doma}i bumbar. U gradskim bor-

bama, danas aktuelnijim, str{qen odnosi

„glatku” pobedu, zahvaquju}i ve}oj brzini

ga|awa i mogu}no{}u ga|awa iz dva ra-

zli~ita pravca sa dva strelca koji su u

ovoj kratkoj analizi uzeti kao referenca.

Pore|ewe

Francuski lanser Apilas



ne ma ju te `le bo ve na san du ku pu {ke. Ipak,

pri su stvo `le bo va na zad wem de lu san du ka

pu {ke ni je od re |i va lo da li je ona snaj per -

ska ili ne – je di ni po u zdan znak bio je po -

seb na ob ra da ka na la ce vi.

No sa~ op ti~ kog ni {a na na vla ~i se na

`le bo ve na zad wem kra ju san du ka pu {ke i

fik si ra ~i vi jom ko ja pro la zi kroz po pre~ ni

otvor na no sa ~u i urez na zad wem kra ju san -

du ka, iz nad le ̀ i {ta vo |i ce po vrat ne opru -

ge. Da bi se spre ~i lo uz du ̀ no po me ra we no -

sa ~a op ti~ kog ni {a na po sta vqe nog na pu {ku,

po sto ji opru ga ko ja ga po ti sku je i do dat no

ima ulo gu svo je vr snog „ba fe ra“. No sa~ op -

ti~ kog ni {a na ima u svo joj osno vi otvor kroz

ko ji se mo glo ni {a ni ti stan dard nim me ha -

ni~ kim ni {a ni ma. Op ti~ ki ni {an i we gov

SO VJET SKA PU [KA SVT-40 (2)

To kom ra ta u So vjet skom Sa ve zu pro -

iz ve de no je go to vo 1.700.000 

po lu a u to mat skih pu {a ka To ka re va.

Da je oru` je ta ko lo {e ka ko ne ki

tvr de, da li bi se to li ko du go 

za dr ̀ a lo u pro iz vod wi? Mo ̀ e se

re }i da je SVT-40 pa la kao `r tva 

po tre be da se za iz u zet no krat ko

vre me na do me sti ve li ka ko li ~i na

pe {a dij skog na o ru ̀ a wa iz gu bqe nog 

to kom pr vih me se ci ra ta.

@rtva rat nog vre me na

Dobrovoqci – „opol~enci“

T
ul ski oru ̀ a ni za vod, ia ko je to bi -

lo pred vi |e no, to kom 1940. ni je

uspeo da za po~ ne pro iz vod wu snaj -

per skih SVT-40 jer je usko gr lo bio

no sa~ op ti~ kog ni {a na,  ta ko da je

se rij ska pro iz vod wa za po ~e la tek u mar tu

1941.Kon struk ci ju no sa ~a op ti~ kog ni {a na

pri pi su ju sa mom To ka re vu, a po sred ni do -

kaz da je upra vo on we gov kon struk tor je su

uz du ̀ ni `le bo vi na zad wem de lu san du ka

pu {ke za po sta vqa we no sa ~a op ti~ kog ni -

{a na, ~i je uno {e we u kon struk ci ju ni je ni -

ko na knad no zah te vao. Isti na, sa ~u va ni su

ret ki pri mer ci SVT-40 iz ra nih pro iz vod -

nih se ri ja 1941, ma hom iz I`ev skog oru ̀ a -

nog za vo da, ali i onih iz Tu le iz 1940, ko ji



no sa~ po sta vqe ni su ta ko da ne sme ta ju

strel cu da oru` je pu ni pe to met nim okvi ri -

ma za re pe tir ke mo si na.

Za ni mqi vo je da je upo red no te sti ra -

we SVT-40 sa PU i M-91/30 sa ni {a nom PE

pro ve de no tek po ~et kom 1941, pred po ~e tak

pro iz vod we snaj per ske SVT-40. Na da qi na -

ma od 100 do 1.200 m gru pa po go da ka SVT-

40 bi la je na ni vou 1,5–1,7 MOA. Ne do sta -

tak ko ji se po seb no iz dva jao bi lo je „iz le ta -

we“ pr vog met ka iz gru pe po go da ka, a raz log

je bi lo uz du ̀ no po me ra we ce vi i san du ka u

usad ni ku pu {ke zbog ne do stat ka opor ne oso -

vi ne, ko ja se kod SVT-40 pre tvo ri la prak -

ti~ no u obi ~an klin ko ja fik si ra san duk za

usad nik. Ta ko |e, oce we no je da je i fik si ra -

we no sa ~a op ti~ kog ni {a na ne do voq no ~vr -

sto. Sem to ga, na pre ci znost je ne ga tiv no

uti ca lo i po me ra we ba lan sa pu {ke to kom

ra da au to ma ti ke dok me tak jo{ uvek ni je iza -

{ao iz ce vi. Ti ne do sta ci ni su eli mi ni sa ni

do po ~et ka ra ta jer bi to iz i ski va lo do dat -

ne mo di fi ka ci je pu {ke ~i ja se pro iz vod wa

do bra no za huk ta la. 

U sep tem bru 1941. taj pro blem raz ma -

tran je u GAU i kon sta to va no je da je pro iz -

vod wa snaj per ske va ri jan te re pe tir ke mo si -

na sa ni {a nom PE pre ki nu ta u apri lu 1940,

da u skla di {ti ma ima do voq no ni {a na PU i

da na fron tu po sto ji ve li ka po tre ba za snaj -

per skim pu {ka ma. Zbog to ga je od lu ~e no da

se ne pre ki da pro iz vod wa snaj per ske SVT-

40 i da se isto vre me no pro ve du do ra de u

kon struk ci ji pu {ke i no sa ~a op ti~ kog ni {a -

na, {to u uslo vi ma eva ku a ci je ~i ta ve in du -

stri je ni je bi lo mo gu }e is pu ni ti. U isto vre -

me, po no vo je po kre nu ta pro iz vod wa snaj -

per ske va ri jan te re pe tir ke mo si na sa ni -

{a ni ma PE iz sa ~u va nih re zer vi.

Usled opa sno sti da pad nu u ru ke Nem -

ci ma ili bu du uni {te ni, eva ku i sa na su oba

za vo da ko ji su pro iz vo di li op ti~ ke ni {a ne

PU. „Pro gres“ iz Le win gra da eva ku i san je

od 15. ju la u Si bir, u grad Omsk, a pre me -

{ta we za vo da iz Har ko va u gra di} Berdsk

kod No vo si bir ska po ~e lo je 15. sep tem bra

(po sled wi deo opre me do pre mqen je ta mo

10. ok to bra). Pre eva ku a ci je, to kom av gu sta

i sep tem bra, za vod iz Har ko va znat no je uve -

}ao pro iz vod wu PU (11.000 ko ma da), da bi

se de li mi~ no kom pen zo va la ko li ~i na ni {a -

na ko je „Pro gres“ zbog eva ku a ci je ni je mo gao

da pro iz ve de.

U 1941. za vod Broj

357 („Pro gres“) u Le win -

gra du pro iz veo je ukup no

37.000, a u Om sku 11.500

PU. Za vod Broj 357 eva ku i -

san u Omsk pro iz veo je u ja -

nu a ru 1942. re kord nih

7.000 PU, za tim ih u fe bru -

a ru uop {te ni je pro iz vo -

dio, a od mar ta do sep tem -

bra me se~ ni obim pro iz -

vod we PU bio je na ni vou

2.000–3.000 ko ma da. Za vod

u Har ko vu pro iz veo je do

eva ku a ci je oko 18.000 ni {a -

na, da bi po sle pro iz vod wa u Berd sku na sta -

vqe na tek po ~et kom 1942. go di ne. 

Kraj snaj per ke 

Po da ci o to me ko li ko je bi lo snaj per -

skih SVT-40 mo ra ju se uze ti sa iz ve snom re -

zer vom zbog to ga {to su u pu {kar skim ra di -

o ni ca ma stan dard ne pu {ke ve o ma la ko pre -

ra |i va ne da na wih mo gu da se po sta ve op -

ti~ ki ni {a ni. Ra ~u na se da je iz oru ̀ a nih

za vo da u Tu li i ka sni je Med no gor sku iza {lo

oko 7.000 to kom 1940, 34.782 u 1941. i

14.220 snaj per skih SVT-40 u 1942, {to je

oko 56.000 ko ma da (u li te ra tu ri se ~e sto

po mi we 65.000–70.000).

Ni je pre te ra no re }i da je uve }a we op -

ti~ kog ni {a na 3,5h go to vo ide al no za ono za

{ta je pu {ka po put SVT-40 na pra vqe na. Po -

kret ne ci qe ve i one ko ji se iz ne na da po ja -

vqu ju prak ti~ no je ne mo gu }e ga |a ti uz po mo}

op ti~ kih ni {a na ve li kih uve }a wa, po go to vo

na uda qe no sti od 300 do 400 m, dok je na

uda qe no sti od 100 do

200 m lak {e ni {a ni ti

me ha ni~ kim ni {a ni ma.

Ta ko |e, re la tiv no ma li

pre~ nik objek ti va kod

op ti~ kog ni {a na PU od

22 mm sa svim je do vo -

qan za dnev na dej stva.

Sva kim po ve }a wem pre~ -

ni ka objek ti va, uve }a va ju

se ga ba ri ti op ti~ kog ni -

{a na i {an sa da se on o{te ti, a je di na

pred nost op ti~ kog ni {a na sa ve }im pre~ ni -

kom objek ti va je ste da se po kret ni ciq lak -

{e pri me ti u krat kom in ter va lu u zo ru i su -

mrak.

Kap ko ja je pre li la ~a {u i na kra ju ipak

do ve la do to ga da se po sta vi krst na pro iz -

vod wu snaj per ske SVT-40 bi la je jo{ jed na u

ni zu re kla ma ci ja ko ja je do {la iz snaj per ske

{ko le u pod mo skov skom Ku sko vu, zbog ko je je

GAU za tra ̀ i la jo{ jed no upo red no te sti ra -

we snaj per ki SVT-40 i M-91/30. Za kqu ~ak

te sti ra wa bio je da SVT-40 ne za do vo qa va

stan dar de za snaj per sku pu {ku i da na sta vak

we ne pro iz vod we ni je ce lis ho dan. U sep tem -

bru je do ne ta od lu ka da se pre ki ne pro iz vod -

wa snaj per skih SVT-40 i po -

sled wa par ti ja od 160 pu {a ka

iz ra |i va na je do 1. ok to bra u

Med no gor sku. Baz ob zi ra na to,

ta va ri jan ta SVT-40 slu ̀ i la je

do kra ja ra ta.

Snaj pe ri sti

Snaj per sku SVT-40 ce ni -

le su i `e ne snaj pe ri sti Cr ve -

ne ar mi je jer im je, s ob zi rom

na kon sti tu ci ju, bi lo va ̀ no da

je pu {ka la ka, iz ba lan si ra na i

da ne ma jak po vrat ni tr zaj. Uz tu pu {ku ve zu -

je se ime na red ni ka Cr ve ne ar mi je Qud mi le
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Po sto je sve do ~an stva da je snaj per -

ska SVT 40 ne ret ko upo tre bqa va na kao

oru` je ko jim su do bri strel ci, bez kla si~ -

ne snaj per ske obu ke, od bi ja li na pa de ga -

|a ju }i mi tra qe sce, au to ma ti ~a re, ofi ci -

re... Do bar ba lans SVT- 40, efi ka san

kom pen za tor i glat ko oki da we sa dva „ko -

le na“, ~i ni li su da to oru` je bu de sta bil -

no pri br zoj va tri, a do voq no {i ro ko

vid no po qe op ti~ kog ni {a na PU da vao je

{an su da ciq ne „po beg ne“ iz vid nog po -

qa i da se upu ti dru gi hi tac, ne da ju }i

pro tiv ni ku vre me na da do |e do za klo na.

ZA DO BRE STREL CE

Snajperska verzija SVT-40

Zna~ka „Snajper RKKA”

Heroj Sovjetskog Saveza –Qudmila

Mihajlovna Pavli~enko



Mi haj lov ne Pa vli ~en ko (1916–1974), he ro -

ja So vjet skog Sa ve za i no si o ca dva or de na

Le wi na, snaj pe rist ki wa 2. ~e te, 54. pu ka,

25. „^a pa ev ske“, di vi zi je, Pri mor ske ar mi -

je, Se ver no kav ka skog fron ta. Ona je, naj ~e -

{}e sa snaj per skom SVT-40 u ru ka ma, u~e -

stvo va la u bor ba ma pod Ode som i Se va sto -

po qem, sve do ra wa va wa 1942, i ima la je

309 po tvr |e nih po go da ka od ko jih su 36 bi li

pro tiv ni~ ki snaj pe ri sti.

U Cen tral nom mu ze ju oru ̀ a nih sna ga u

Mo skvi ~u va se i snaj per ska SVT-40 sa se -

rij skim bro jem 5903. To je pu {ka sta ri jeg

na red ni ka Ma tve ja Ma tve je vi ~a Zvja gin ce -

va, snaj pe ri ste 163. pu ka 11. di vi zi je 2.

udar ne ar mi je Le win grad skog fron ta, ko ju

mu je po klo nio ko man dant te ar mi je, ge ne -

ral-lajt nant Vla di mir Za ha ro vi~ Ro ma nov -

ski. Zvja gin cev je tu pu {ku do bio po vo dom po -

tvr |e nih 50 po go da ka. Tom pri li kom za kleo

se da }e taj zbir du pli ra ti i svo je obe }a we

je is pu nio: do smr ti, 19. ja nu a ra 1944, imao

je 166 po tvr |e nih po go da ka.

Po zna to je da je To ka rev vo dio pre pi -

sku sa voj ni ci ma na fron tu `e le }i da sa zna

ka ko se we go va pu {ka po ka za la u rat nim

uslo vi ma i ka ko bi mo gao da je do dat no po -

boq {a. U kwi zi G. D. Na ga e va „Ru ski oru ̀ a -

ri“, u odeq ku po sve }e nom tom kon struk to ru,

pre ne to je jed no od pi sa ma snaj pe ri sta sa

fron ta ko je se ~e sto ci ti ra u dru gim iz da -

wi ma. Stil pi sma je ste u du hu tog vre me na,

ali su ci fre uni {te nih ne pri ja te qe vih voj -

ni ka po red ime na pot pi sni ka pi sma, za pa -

wu ju }e. Mo ̀ da su re al ne ci fre tek oko po -

lo vi ne, tre }i ne ili sa mo ~e tvr ti ne od na -

ve de nih, ali je i to bez sum we im pre siv no. 

„Dra gi Fjo do re Va si qe vi ~u! 

Pri mi te od nas, bo ra ca N de la fron -

ta, ko ji sto ji mo na od bra ni gra da tvr |a ve

Kron {a ta i ko lev ke Ve li kog Ok to bra – Le -

win gra da, na{ bor be ni cr ve no ar mej ski po -

zdrav.

Re kli su nam da ste u Ora ni en ba u mu,

gra du ko ga {ti ti mo svo jim gru di ma, Vi u~i li

i da je tu pro {ao pr vi pe ri od Va {eg kon -

struk tor skog ra da kao tvor ca no ve bor be ne

teh ni ke ko ja iza zi va u`as kod pro kle tih fa -

{i sta. Dra gi Fjo do re Va si qe vi ~u, uve ra va -

mo Vas da gra do ve ko ji su dra gi Va {em sr cu

i sva ku li ni ju od bra ne na ko joj sto ji mo ne }e -

mo da ti du {ma ni ma.

Iz po lu a u to mat ske pu {ke ko ju ste kon -

stru i sa li, snaj pe rist Mi ha il Pu hov, na gra -

|en or de nom „Za hra brost“, to kom jed ne ope -

ra ci je, ostav {i sam pro tiv tri de set hi tle -

ro va ca, iza {ao je kao po bed nik. Re kao je:

„^o ve ku ko ji je na pra vio ovo oru` je – mo ja

ve ~i ta za hval nost.“ Ta ko go vo ri sva ki bo -

rac ko ji je se upo znao sa sna gom i vr li na ma

Va {eg oru` ja.

Mo li mo Vas da nam na pi {e te par sa -

ve ta, ka ko bo qe da ru ku je mo oru` jem i bo qe

bi je mo du {ma ne. Bi li bi Vam ve o ma za hval -

ni. Pi {i te nam.

Sta ri ji na red nik, no si lac or de na

Fjo dor Re zni ~en ko, is tre bio 285 hi tle ro -

va ca; sta ri ji na red nik, no si lac or de na

Ahat Ah me tja nov, is tre bio 250 hi tle ro va -

ca; sta ri ji na red nik Pa vel [a ba nov, na -

gra |en me da qom „Za hra brost“, is tre bio

210 hi tle ro va ca; sta ri ji na red nik An drej

Go stju hin, na gra |en me da qom „Za hra brost“,

is tre bio 164 hi tle rov ca“.

@igo vi oru ̀ a nih za vo da

Ve o ma je la ko utvr di ti gde je kon kret na

pu {ka pro iz ve de na po ̀ i gu ko ji se na la zi sa

gor we stra ne san du ka, na pra vo u ga o noj po -

vr {i ni iz me |u pred weg kra ja no sa ~a za tva -

ra ~a i pre kla pa ~a zad weg ni {a na. @ig Tul -

skog oru ̀ a nog za vo da bi la je pe to kra ka sa

ver ti kal nom stre lom u woj, za vod u I`ev sku

obe le ̀ a vao je svo je oru` je sa jed na ko stra -

ni~ nim tro u glom i ver ti kal nom stre lom u

we mu. 

U za pad noj li te ra tu ri po mi wa wu se pu -

{ke SVT-40 ko je su ima le ̀ ig u vi du stre le u

elip si, to bo ̀ e pro iz ve de ne od kra ja 1940.

do po lo vi ne 1941. u Ko vro vu, gra du u Vla di -

mir skoj obla sti, ali su ne u mo qi vi ar hiv ski

po da ci raz ot kri li tu mi ste ri ju. Te „ko vrov -

ske SVT-40“, u stva ri su ma la par ti ja pu {a -

ka sklo pqe nih do po ~et ka ne ma~ kog na pa da

na SSSR u Po doq sku, gra du na sa mo 36 ki -

lo me ta ra ju ̀ no od cen tra Mo skve. Ta ko |e,

iz ve sna ko li ~i na pu {ka sklo pqe na je u

I`ev sku (Za vod Broj 74 Na rod nog ko me sa -

ri ja ta od bra ne) od de lo va do pre mqe nih iz

Tu le u vre me eva ku a ci je ta mo {weg oru ̀ a nog

za vo da i na wi ma su bi li tul ski `i go vi.

Po sto je i pu {ke ko je su obe le ̀ e ne `i -

gom ko ji se me |u ko lek ci o na ri ma po pu lar no

zo ve „kva drat nad zve zdom“. To su u stva ri

pu {ke SVT-38 sa `i gom tul skog oru ̀ a nog za -

vo da i na knad no uti snu tim `i gom sa kva dra -

tom, ka da su vra }e ne u fa bri ku da bi se pre -

ra di le u kon fi gu ra ci ju mo de la SVT-40, {to

se svo di lo na za me nu dr ve nog usad ni ka, per -

fo ri ra nih li me nih oblo ga ce vi i utvr |i va -

~a ma ga zi na.

Ni su ret ke pu {ke ~i ji su `i go vi go di ne

pro iz vod we i za vo da pro iz vo |a ~a u su prot -

no sti sa ce li nom: kun da kom, ga snom ko~ ni -

com, me ha ni zmom za oki da wem i dru gim de -

ta qi ma. To su pri mer ci oru` ja re mon to va -

nog sklo po vi ma ko ji su bi li do stup ni u tom

mo men tu. Sre }u se i pu {ke ko je po red `i ga

za vo da pro iz vo |a ~a ima ju i `ig u vi du rom -

ba – to je ozna ka pro ve re po sle re mon ta. Go -

di na pro iz vod we ozna ~a va na je ~e tvo ro ci -

fre nim bro jem is pod `i ga oru ̀ a nog za vo da.

U ru ka ma ne pri ja te qa

In te re sant na je sud bi na pu {ke u ru ka -

ma onih pro tiv ko jih je ra to va la – Fi na ca i

Ne ma ca. Fin ci su to kom so vjet sko-fin skog

ra ta, tzv. Zim skog ra ta (1939–1940), za ple -

ni li oko 3.000 ko ma da SVT-38 i usvo ji li je

u na o ru ̀ a we pod ona kom „7,62 Ka ut -
kivääri/38“ i jo{ oko 17.000 ko ma da SVT-40,

ko ja je do bi la ozna ku „7,62 Ka ut kivääri/40“

to kom Pro du ̀ et ka ra ta („Jat ko so ta“;

1941–1944). Za ple we na je i ma wa ko li ~i na

au to mat skih AVT-40 i snaj per skih SVT-40,

ko je su od mah ko ri {}e ne u je di ni ca ma gde su

snaj per ske pu {ke bi le de fi ci tar ne. S ob zi -

rom na to da su Fin ci u svim tim su ko bi ma

ko ri sti li go to vo svo la ko na o ru ̀ a we ko je

im je bi lo do stup no, a i pu {~a ni ka li bar

fin ske ar mi je bio je isti kao i so vjet ski –

7,62h54R, ne tre ba da ~u di wi ho va od lu ka

da te pu {ke usvo je u na o ru ̀ a we. One ko je su

za ple ni li ras po zna ju se po `i gu sa slo vi ma

SA (Su o men Ar me i ja – fin ska ar mi ja) i in -

ter nim fin skim evi den cij skim bro jem u zo ni

fik si ra wa ce vi u san duk. 

Fin ska ar mi ja bi la je za in te re so va na

za za ple we ne so vjet ske po lu a u to mat ske pu -

{ke i za tra ̀ i la je od do ma }eg pro iz vo |a ~a

o r u `  j a ,

fa bri ke

„SA KO“ iz

gra da Ri -

hi ma ki, da

te sti ra ju

i do ne su

za kqu~ ke

o SVT-38,

{to su u

fa bri ci

u~i ni li.

No vem bra

1940. po -

sla li su

ar mi ji iz -

ve {taj i

pred lo ge

15. jun  2010.24

Iz ve snu ko li ~i nu tih pu {a ka SSSR

je pod vi dom voj ne po mo }i to kom 1944. i

1945. is po ru ~io je di ni ca ma NOVJ. U ne -

kim pu bli ka ci ja ma po ja vqu je se, za na {e

bal kan ske uslo ve, ve li ka ci fra od

96.515 is po ru ~e nih pu {a ka tog ti pa.

Par ti za ni su je na zva li pro sto vin tov ka,

a je di ni ce na o ru ̀ a ne wo me u~e stvo va le

su u pro bo ju Srem skog fron ta i u bor ba -

ma pro tiv ~et ni ka to kom pro le }a 1945.

go di ne.

VIN TOV KE

@igovi Tulskog i I`evskog oru`anog zavoda



za po boq {a we pu {ke. Glav ni za be le ̀ e ni

ne do sta ci SVT-38 bi li su pro ble ma ti ~an

za tva ra~, {to kom bi no va no sa sla bim san -

du kom mo ̀ e da do ve de do za sto ja i ne pre ci -

zno sti pu {ke, za tim dvo del ni kun dak sa pot -

kun da kom bio je lo mqiv i lo {e je re {e no

fik si ra we san du ka u usad ni ku, kao i ce vi u

san du ku. Ta ko |e, za kqu ~e no je da je cev su vi -

{e tan ka i da je upra vo ona, ka da se za gre je,

od go vor na za {i re we gru pe po go da ka. Kon -

sta to va no je i da je zad wi ni {an ne pre ci -

zan i struk tur no slab, da je na sta vak ce vi

iz ra |en kao je dan sklop sa ga snom ko mo rom

sa ga snim re gu la to rom, no sa ~em pred weg ni -

{a na i ba jo ne ta i ga sne ko~ ni ce ne po treb -

no kom pli ko van za iz ra du, te da je pu {ka sa

ma ga ci nom ko ji iz la zi van ga ba ri ta pot kun -

da ka ve o ma ne zgrap na za ma ni pu la ci ju.

Iz ve {taj je u se bi sa dr ̀ ao i pre po ru -

ke za una pre |i va we pu {ke, a „SA KO“ je po

tim pre po ru ka ma iz ra dio je dan pri me rak

mo di fi ko va ne pu {ke SVT-38 ko ja je na zva na

Ta Pa Ko, po pre zi me ni ma tro ji ce stru~ wa ka

iz fa bri ke ko ji su bi li an ga ̀ o va ni na tom

po slu: N. Tal ven he i mo, O. Pa ro nen i N. Ko -

i vu la. Fin ci su po boq {a li na ~in fik si ra -

wa san du ka za usad nik kun da ka, a ume sto dvo -

del nog, upo tre bqen je jed no del ni, po pri li~ -

no ma si van usad nik sa ko jim je pu {ka te ̀ i la

oko 4,3 ki lo gra ma. Ori gi nal na tan ko zid na

cev SVT-38 za me we na je ma siv ni jom, {to se

na te sto vi ma po zi tiv no od ra zi lo na pre ci -

znost oru` ja. Ta ko |e, za me we ni su ni {a ni,

ko ji su se do bi li „u{i“ – {ti ti le su pre kla -

pa~ zad weg ni {a na od me ha ni~ kih o{te }e -

wa. Na kra ju, za me wen je ga sni re gu la tor jed -

no stav ni jom kon struk ci jom i ga sna ko~ ni ca

odvo je na u za se ban sklop. Pu {ka je u je sen

1941. te sti ra na upo re do sa ori gi nal nom

so vjet skom SVT-38 i dva do ma }a pro to ti pa

po lu a u to mat skih pu {a ka kon struk to ra Ai ma

Lah ti ja i Kar la Pe la, i po ka za la se kao naj -

bo qa. Me |u tim, skro man in du strij ski po ten -

ci jal ta da {we Fin ske u ra tu ni je do zvo lio

da pro je kat pre ra de za ple we nih so vjet skih

pu {a ka bu de i ostva ren. 

Od ukup nog bro ja za ple we nih po lu a u -

to mat skih pu {ka To ka re va u na o ru ̀ a wu fin -

ske ar mi je, tek

tre }i na je do -

~e ka lo kraj ra -

ta u is pra vom

sta wu. Ne ko li -

ko je raz lo ga

za ta ko ve li ko

ras ho do va we:

po ~et no ne po -

zna va we oru` -

ja, ne do sta tak

re zer vnih de -

lo va, is tro {e -

nost po je di nih

sklo po va i ~e -

sti lo mo vi za

ko je se ka sni je

is po sta vi lo da su naj ve ro vat ni je pro u zro -

ko va ni fin skom mu ni ci jom sa zr nom D-166

ma se 13 g, dok je SVT kon stru i sa na za me tak

M-1908/30, sa zr nom ma se 9,7 gra ma. U ja -

nu a ru 1945. fin ska ar mi ja do no si na red bu

da se sve ne is prav ne SVT-40 ras ho du ju. To -

kom pe de se tih go di na pro {log ve ka, pre o -

sta le is prav ne pu {ke upo tre bqa va ne su za

obu ku, da bi to kom 1958. bi le pro gla {e ne

za za sta re le i od 1959. do 1960. go di ne oko

7.500 pu {a ka bi va ju pro da te, naj ve }im de -

lom na ci vil nom tr ̀ i {tu SAD pre ko kom pa -

ni je „In ter arms“.
U Ver mah tu, shod no prak si da ko ri ste i

za ple we no oru` je u „ogra ni ~e nom stan dar -

du“, pu {ke To ka re va bi le su usvo je ne u na o -

ru ̀ a we. Nem ci su ve o ma ra do ko ri sti li

SVT-40, kad god bi one po sta le do stup ne i sve

dok je bi lo mu ni ci je za wih, {to je to kom

1941. i 1942, u vre me od stu pa wa i po ra za

Cr ve ne ar mi je, bio la ko re {iv lo gi sti~ ki

za da tak. Ne ma~ ka vr hov na ko man da 17. apri -

la 1942. do no si na red bu ko ja se od no si la na

upo tre bu i pro ve ru pre ci zno sti za ple we nih

so vjet skih po lu a u to mat skih pu {a ka. Ako je

bi la po treb na ne ka do dat na in ter ven ci ja,

pu {ku su sla li kod pu {ka ra u je di ni ci, a one

ko je su re mon to va ne do bi ja le su He ers waf fe -
nampt – `ig kon tro le oru` ja na san du ku, no -

sa ~u za tva ra ~a, ce vi i kun da ku.

Nem ci su SVT-40 sma tra li ide al nim

oru` jem za ra zne spe ci jal ne je di ni ce ti pa

pro tiv par ti zan skih „Jagd-Kom man do“, a ~e -

sto se mo gla vi de ti i u ru ka ma pri pad ni ka

Va fen-SS je di ni ca na Is to~ nom fron tu. Ko -

ri sti le su se to li ko, da je ne ma~ ka vr hov na

ko man da za ple we nim pu {ka ma do de qi va la

ne ma~ ke evi den cij ske bro je ve i ozna ke. Ta ko

je SVT-38 do bi la ozna ku „7,62 mm Selbstla -
de ge we hr 258 (r)“, SVT-40 – „7,62 mm
Selbstla de ge we hr 259 (r)“, snaj per ska SVT-40

„7,62 mm Selbstla de ge we hr Zf260 (r)”, a iz da -

to je i uput stvo za ru ko va we i odr ̀ a va we

SVT-40 na ne ma~ kom. 

Kon struk ci ja pu {ke 

U kon struk ci ji pu {ke raz li ku je mo ne ko -

li ko osnov nih sklo po va: cev sa san du kom, si -

stem za po zaj mi cu ga so va, sklop za tva ra ~a,

ni {a ne, si stem za oki da we, dr ve ni kun dak

sa pot kun da kom i gor wom oblo gom ce vi i ma -

ga cin za met ke. Cev ima ga snu ko~ ni cu sa

bo~ nim pro re zi ma. Naj pre je bi lo 12 uskih

pro re za, po pu lar no na zva nih „{kr ge“ – po

{est sa le ve i de sne stra ne, na sle |e nih od

SVT-38, a pu {ke pro iz ve de ne od 1942. ima -

le su ~e ti ri {i ro ka pro re za, po par sa le -

ve i de sne stra ne. 

Rad au to ma ti ke za sno van je na po zaj mi -

ci ba rut nih ga so va sa bo ka ce vi, sa ga snom

ko mo rom i ci lin dri~ nim pri kqu~ kom za ga -

sni klip i krat kim ho dom ga snog kli pa, ~i me

je To ka rev po stao jed na od pr vih kon struk to -

ra ko ji je upo tre bio ta kav si stem po zaj mi ce

ga so va, ko ji je ka sni je ko ri {}en u mno gim

kon struk ci ja ma oru` ja {i rom sve ta.

Ba rut ni ga so vi od vo de se u ga snu ko mo -

ru kroz otvor pre~ ni ka 2,8 mm na gor woj

stra ni ce vi, a na ga snoj ko mo ri po sto ji ga -

sni re gu la tor iz ra |en u for mi du plog ci -

lin dra ko ji na se bi ima pet po pre~ nih otvo -

ra pre~ ni ka 1,1, 1,2, 1,3, 1,5 i 1,7 mi li me -

ta ra. Jed na od pro ce du ra na ~i ju su se slo -

`e nost `a li li voj ni ci je ste ni ma lo jed no -

stav no po de {a va we ga snog re gu la to ra, po -

go to vo ako to tre ba ura di ti u te ren skim

uslo vi ma pod va trom. Pri po de {a va wu ga -
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snog re gu la to ra, po sle ne ko li ko neo p hod nih

ko ra ka, ci lin dar se po mo }u po seb nog kqu ~a

iz pri bo ra pu {ke do vo di u po tre ban po lo -

`aj i na kra ju fik si ra. Pri me }e no je da po -

lo ̀ aj ga snog re gu la to ra uti ~e na tra jek to -

ri ju met ka – {to je ma wi po de {e ni otvor, to

je pu ta wa vi {e po lo ̀ e na. Uop {te, ~i tav si -

stem ga snog re gu la to ra zah te vao je stal nu

pa ̀ wu, kao i ~i ta vo oru` je, tra ̀ e }i ob u ~e -

nog ru ko va o ca.

Ga sni klip, u ~i ji otvor u pot pu no sti

ula zi ci lin dri~ ni pri kqu ~ak iza ga sne ko -

mo re, pre no si im puls na prut ko ji se na sta -

vqa na po ti ski va~ sa opru gom, on na no sa~

za tva ra ~a ko ga po ti sku je na zad 36 mm, a po -

sle od bra vqi va wa za tva ra~ po iner ci jom

od la zi u zad wi po lo ̀ aj i pri tom iz vla ~i i

iz ba cu je pra znu ~a u ru iz le ̀ i {ta. Ne po sto -

ja we fik sne ve ze iz me |u ga snog kli pa i no -

sa ~a za tva ra ~a i sa gor we stra ne otvo re -

nog san du ka uslo vqe no je kon kurs nim zah te -

vom da pu {ka mo ̀ e da se pu ni stan dard nim

pe to met nim okvi ri ma ko ji su se do ta da bi li

u upo tre bi to kom go to vo po la ve ka na re pe -

tir ka ma M-91/30.

Sklop za tva ra ~a sa sto ji se od no sa ~a

i te la za tva ra ~a. Ru ~i ca za re pe ti ra we je

na de snom bo ku no sa ~a za tva ra ~a. No sa~,

te lo za tva ra ~a i in sert za za bra vqi va we u

san du ku pu {ke iz ra |e ni su od tzv. HKM

(hrom-ko balt-mo lib den) le gu re, spo sob ne da

iz dr ̀ i vi so ka ter mi~ ka i me ha ni~ ka na pre -

za wa oru` ja. To kom ~i ta vog pro iz vod nog ve -

ka no sa~ i te lo za tva ra ~a ni su ok si da ci jom

bo je ni u cr ven ka stu ni jan su ko ju mo ̀ e te vi -

de ti na fo to gra fi ja ma – to je po sle di ca po -

sle rat nog re mon ta. Za bra vqi va we ce vi

ostva ru je se is ko {a va wem zad weg de la te la

za tva ra ~a na ni ̀ e i we go vim po sta vqa wem

is pred in ser ta za za bra vqi va we u san du ku.

Za tva ra~ od bra vqu je ta ko {to pri li kom

kre ta wa no sa ~a za tva ra ~a una zad, za ko {e -

ni pro re zi, za jed no sa is pu sti ma na te lu za -

tva ra ~a, po di ̀ u we gov zad wi deo, po vla ~e -

}i ga iz nad in ser ta za za bra vqi va we u san -

du ku pu {ke. 

U te lu za tva ra ~a ugra |e ni su udar na

igla i iz vla ka~, a u le ̀ i {te na no sa ~u za -

tva ra ~a ula zi pred wi kraj dvo del ne po vrat -

ne opru ge sa vo |i com. Zad wim kra jem vo |i -

ca po vrat ne opru ge ula zi u le ̀ i {te na zad -

wem de lu san du ka pu {ke. Is pod le ̀ i {ta vo -

|i ce po vrat ne opru ge po sto ji otvor ko ji je

sa zad we stra ne za tvo ren vra tan ci ma ko ja

se otva ra ju po me ra wem u stra nu.

U san du ku pu {ke po sta vqe ni su iz ba ca~

pra znih ~a u ra i za u stav nik za tva ra ~a, ko ji

ima funk ci ju da po pra ̀ we wu ma ga ci na za -

tva ra~ za dr ̀ i u zad wem po lo ̀ a ju. Me ha ni -

zam za oki da we ob je di wen je u je dan sklop u

usad ni ku me ha ni zma za oki da we ko ji se fik -

si ra sa do we stra ne san du ka, a oki da we je

sa dva „ko le na“. Pri po vla ~e wu oba ra ~e,

wen gor wi kraj po ti sku je na pred po lu gu ko ja

po me ra za pi wa ~u, ona oslo ba |a uda ra~ ko ji

je po ti ski van udar nom opru gom sa vo |i com,

uda ra~ uda ra u udar nu iglu, ona u ini ci jal -

nu ka pi slu met ka i do la zi do opa qe wa. Ako

za tva ra~ ni je za bra vio, raz dva ja~ paq be

spre ~a va ak ti vi ra we uda ra ~a. Ko~ ni ca je

iza oba ra ~e.

Hra we we oru` ja je iz dvo red nih de se -

to met nih odvo ji vih ma ga ci na. Zbog upo tre be

met ka sa ~a u rom sa obo dom, iza bra na je ta -

kva is ko {e nost okvi ra i ugao do no sa ~a met -

ka ko ji spre ~a va ju za pi wa we tih ru bo va na

taj na ~in {to se dan ce sva kog gor weg met ka u

ma ga ci nu na la zi is pred dan ce ta met ka. Pu -

{ka SVT-40 „ne vo li“ tu |e ma ga ci ne i to za -

gla vqi va we me ta ka po pra vi lu ve za no je za

po tre bu in di vi du al nog upa ri va wa sva kog

ma ga ci na za sva ku pu {ku po na o sob. 

Ako je ma ga zin na pu wen sa svih de set

me ta ka, ne ka da ~ak i ma we, vrh zr na gor weg

met ka mo ̀ e da upre u pred wi zid ma ga ci na i

iza zo ve za stoj u pre pu wa va wu. Da bi se to

iz be glo, do voq no je ma ga cin ne ko li ko pu ta

uda ri ti dla nom. Ta da me ci le ̀ u na svo je me -

sto i pu {ka se pu ni bez za sto ja.

Da bi pu {ka mo gla da se pu ni i stan -

dard nim pe to met nim okvi ri ma za re pe tir ku

mo si na, na pred wem kra ju po klop ca san du ka

po sto je ure zi za po sta vqa we okvi ra u po lo -

`aj za uti ski va we me ta ka u ma ga cin. Ka da se

ma ga cin pu ni okvi ri ma, po sle wi ho vog va |e -

wa iz ̀ le bo va na no sa ~u za tva ra ~a, po treb -

no je po lu gu za tva ra ~a po vu }i ma lo una zad,

ka da se de ak ti vi ra za u stav nik za tva ra ~a i

omo gu }u je da za tva ra~ kre ne na pred, za hva ti

me tak iz ma ga ci na, uba ci ga u cev i za bra vi,

~i me je pu {ka sprem na za otva ra we va tre.

Na ne ki se ri ja ma SVT-40 i na po ha ba nim pu -

{ka ma, ka da se po sle pu we wa iz vu ~e okvir,

za tva ra~ sam kre }e u pred wi po lo ̀ aj. 

Pu {ka SVT je ve o ma ose tqi va na pre -

gre va we ce vi. Cev tan kih zi do va pre gre va la

se i da va la lo {e gru pe po go da ka ve} po sle

{e zde se tak uza stop no is pa qe nih me ta ka,

{to je ujed no bio i bor be ni kom plet pu {ke.

Uz re dov no odr ̀ a va we, rad ni vek ce vi je

oko 15.000 is pa qe nih me ta ka.

Na pred wem kra ju pu {ke, na gor woj

stra ni sklo pa na stav ka ce vi, na la zi se no -

sa~ mu {i ce ni {a na sa za {tit ni kom. Pre -

kla pa~ zad weg tan gen ci jal nog ni {a na ima na

se bi obe le ̀ e ne po de o ke od 1 do 15 i ti bro -

je vi ozna ~a va ju da qi nu u sto ti na ma me ta ra.

Kun dak je dr ve ni, sa pi {toq skim ru ko hva tom

i me tal nim oko vom. Is pred jed no del nog pot -

kun da ka i gor we dr ve ne per fo ri ra ne oblo -

ge ce vi, na la ze se gor wa i do wa per fo ri -

ra ne oblo ga ce vi i ga snog kli pa. Griv ne za

rem nik su na kun da ku i na pr ste nu ko ji fik -

si ra pot kun dak sa dr ve nom i me tal nim oblo -

ga ma ce vi. 

Fi ne se

Ako se le ti mi~ no po gle da ju kon struk ci -

je po lu a u to mat skih pu {a ka iz me |u dva ra ta,

ne mo ̀ e se ne pri me ti ti {i ro ka upo tre ba

si ste ma za bra vqi va wa is ko {a va wem te la

za tva ra ~a. Raz log za to je da ta kav si stem

zah te va ma we ener gi je za od bra vqi va we od

ro ta ci o nog za tva ra ~a. To je omo gu }i lo upo -

tre bu si ste ma za po zaj mi cu ga so va ma we

sna ge sa krat kim ho dom ga snog ci lin dra ili

di rekt nim dej stvom ba rut nih ga so va na za -

tva ra~.

Ta ko |e, ta kva kon struk ci ja omo gu }i la

je pri me nu naj jed no stav ni jeg na ~i na za po u -
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Kon struk ci ja po lu a u to mat skih pu {a ka

SVT-38 i SVT-40 bi la je sli~ na kao i kod

ne ko li ci ne po to wih ma we ili vi {e po zna -

tih mo de la oru` ja. Jo{ ni je utvr |e no da li

je i u ko li koj me ri rad To ka re va uti cao na

Di u do na @oze fa Se va, ko ji je po sle smr ti

Xo na Mo ze sa Bra u nin ga po stao glav ni kon -

struk tor po zna te bel gij ske fa bri ke oru` ja

„Fa bri que Na ti o na le d’Ar mes de Gu er re“ (FN),
ali se u kon struk ci ji od li~ ne po lu a u to mat -

ske pu {ke FN- 49 (SAFN-49), iz ko je je raz -

vi je na ~u ve na ju ri {na FN-FAL, ja sno za pa -

`a ve li ka sli~ nost sa SVT-40. Tre ba na po -

me nu ti da je i ne ma~ ka po lu a u to -

mat ska pu {ka Ge we hr/Ka ra bi ner-
43 ne ka kav „ba stard“ kon struk ci -

je ne u spe {ne Ge we hr-41(W) i si ste ma po -

zaj mi ce ga so va SVT- 40. Od re |e ne sli~ no -

sti sa SVT-40 za pa ̀ a ju se i u kon struk ci ji

{ved ske pu {ke Qung man Ag M/42 kon -

struk to ra Eri ka Eklun da. Ve li ki uti caj

SVT-40 ima la je na fin ske kon struk to re

oru` ja, ko ji su do 1956. go di ne raz vi ja li

oru` ja upra vo na ba zi kon struk ci je To ka -

re va. Ta ko |e, ne mo gu }e je ne pri me ti ti we -

ne „ge ne“ u po to wim mo de li ma so vjet skih

pu {a ka: u SKS-45 Si mo no va i snaj per skoj

SVD Dra gu no va.

SLI^ NO STI

Do`ivela do

dana{wih dana -

SVT-38 na

streli{tu

Pu{ka FN-49



zda ni je iz ba ci va we ~a u ra iz le ̀ i {ta, ko ju

je raz vio ita li jan ski kon struk tor Re ve li, a

i To ka rev je upo tre bio na svo jim pu {ka ma:

14 uz du ̀ nih `le bo va na zi do vi ma le ̀ i {ta

met ka, u zo ni pre la znog ko nu sa i gr li }a ~a u -

re. Pri li kom is pa qi va wa met ka, pri ti sak

ba rut nih ga so va pre no si se kroz te `le bo -

ve, op stru ja va ~a u ru i ta ko je „od le pqu je“ od

zi do va le ̀ i {ta met ka. Za ni mqiv je de taq

da SVT-40 osta vqa svoj „pot pis“ na ~a u ri.

U Pra vi lu za SVT-40 na vo di se da se

za pod ma zi va we o~i {}e ne pu {ke ko ri sti

stan dard no uqe za oru` je, a po seb no zim sko

uqe u uslo vi ma ni skih tem pe ra tu ra. Osta je

pi ta we ko li ko su ta kva zim ska uqa bi la do -

stup na u je di ni ca ma u te {ku zi mu 1941. na

1942, ka da su po ~e le da sti ̀ u za mer ke na

„za mr za va we“ pu {ke. Ako se uzme u ob zir da

SVT-40 ni je kon stru i sa na i iz ra |e na po uzu -

si ma ko ji va ̀ e za svu so vjet sku teh ni ku – gru -

bo, pro sto, ro bu sno i u svim uslo vi ma ap so -

lut no po u zda no, on da ne bi tre ba lo da ~u di

{to je i taj pro blem sa ma zi vom di rekt no uti -

cao na fu nk ci o ni sa we oru` ja. Isti na, dru ga

so vjet ska or u` ja to ga

vre me na: PP[-41, M-

91/30, PPS-43, ra di la

su po u zd a no bez ob zi ra

na ma zi vo.

Kao je dan od raz lo -

ga „ne  u spe {no sti“ SVT-

40 ne  ki ru ski stru~ wa ci

po pi ta wu mu ni ci je pri -

pi su ju ba ru tu. U SSSR se

sa po ~et kom ra ta ose }ao

i kvan ti ta ti van i kva li -

ta ti van ne do sta tak ba ru -

ta za la bo ri sa we pu {~a -

ne mu ni ci je. Je di no re -

{e we bi la je upo tre ba

ame ri~ kih ba ru ta is po -

ru ~e nih po lend-li zu. Ame ri~ ka ba rut na sme -

sa u se bi je sa dr ̀ a la ka li ju mov sul fat ko ji

se do da vao ra di sma we wa ble ska pri puc wu.

Ne ga tiv na stra na bi lo je po ve }a no na go mi -

la va we ga re ̀ i u si ste mu za po zaj mi cu ga so -

va, ko ja se, ako se ne o~i sti u krat kom ro ku,

stvrd wa va la do te me re da je blo ki ra la

sklo po ve si ste ma za po zaj mi cu ga so va. Osim

to ga, te ba rut ne sme {e u svom sa sta vu ima le

su 2-ni tro di fe ni la min, kao sta bi li za tor

ko ji spre ~a va we go vo sa mo ra zla ga we i kal -

ci jum kar bo nat, za ne u tra li sa we ki se lih

pro du ka ta sa go re va wa ba ru ta. Ia ko te dve

pri me se po zi tiv no de lu ju na traj nost mu ni ci -

je i za pr qa nu cev ~u va ju od ko ro zi je, uti ca le

su na do dat no na go mi la va we ga re ̀ i. Uz to,

raz li ko va li su se gra fi ko ni kri ve pri ti sa -

ka pri sa go re va wu ame ri~ kog i so vjet skog ba -

ru ta u ce vi, {to ni ka ko ni je mo glo po zi tiv no

da se od ra zi na sta bi lan i po u zdan rad au -

to ma ti ke SVT-40 sa mu ni ci jom la bo ri sa nom

raz li ~i tim vr sta ma ba ru ta i raz li ~i tog kva -

li te ta bez do dat nog po de {a va wa ga snog re -

gu la to ra. Iz tih raz lo ga pri me we na je iz nu -

|e na me ra i za la bo ri sa we pu {~a ne mu ni ci -

je ko ri sti la se sme sa so vjet skog i ame ri~ kog

ba ru ta u sra zme ru 1:1.

Pri bor

Pri bor sva ke pu {ke za pa ko van u plat -

ne nu tor bi cu ob u hva tao je vi {e na men ski

kqu~, kqu~ T ob li ka za po de {a va we pred weg

ni {a na, iz bi ja~, ~et ki cu i me sin ga nu ~i sti -

li cu sa na vo ji ma za po sta vqa we na {ip ku za

~i {}e we, dvo ko mor nu kan ti cu za uqe – de -

ter xent no i za pod ma zi va we. 

Sva ka pu {ka opre ma na je sa po tri

okvi ra od ko jih je je dan po sta vqen na pu {ku,

a pre o sta la dva sme {ta na su u fi {e kli ju.

Rem ni ci su na SVT-38 bi li ko ̀ ni, za tim se

pre {lo na plat ne ne sa ko ̀ nim kra je vi ma

iste du ̀ i ne i {i ri ne. Ka sni je su SVT-40 bi -

le kom ple ti ra ne rem ni ci ma od au to ma ta

PP[-41, po tom i od re pe tir ki mo si na.

Sva ka pu {ka bi la je opre ma na ba jo ne -

tom sa se rij skim bro jem. Se ~i vo ba jo ne ta za

SVT-38 du go je 360 mm i po li ra no, dok su

bra nik i ru ko hvat bru ni ra ni, a no ̀ ni ca je

me tal na sa ko ̀ nim vi skom. Ba jo net na mo de -

lu SVT-40 je kra }eg (246 mm) i u`eg se ~i va,

a po sto ja le su dve va ri ja ci je ko je su se raz -

li ko va le po ori jen ta ci ji se ~i va. Po vr {in -

ska ob ra da ide od pot pu no bru ni ra nih ba jo -

ne ta do onih sa po li ra nim se ~i vom i bru ni -

ra nim bra ni kom i ru ko hva tom. Ba jo net se

po sta vqa na vla ~e wem sa pred weg kra ja i u

ru ko hva tu ima vo |i cu T pro fi la i utvr |i va~

ko ji spre ~a va we go vo spa da we.

Snaj per ske pu {ke opre ma ne su plat ne -

nom na vla kom za op ti~ ki ni {an. Ta ko |e, za

za {ti tu so ~i va objek ti va i oku la ra ko ri sti -

le su se ko ̀ ne ka pi ce po ve za ne ko ̀ nim ka i -

{i }em. Na spoq noj stra ni na vla ke je dug i

uzak xep u ko me se na la zio po se ban alat za

op ti~ ki ni {an i ko mad tek sti la za bri sa we

so ~i va.

To kom ra ta u SSSR-u je pro iz ve de no

go to vo 1.700.000 po lu a u to mat skih pu {a ka

To ka re va. Da je oru` je ta ko lo {e ka ko ne ki

tvr de, da li bi se to li ko du go za dr ̀ a lo u

pro iz vod wi? Ali za i sta, {ta je raz log da je

pu {ka ko ja se po ja vi la sre di nom tri de se tih

i iza zva la ve li ku pa ̀ wu u sve tu oru` ja, ve -

o ma br zo i u ve li koj ko li ~i ni is po ru ~e na

ar mi ji, u dru goj po lo vi ni ra ta prak ti~ no ne -

sta la sa fron to va i pre da ta za bo ra vu?

Raz log sma wi va wa i pre ki da pro iz vod -

we SVT-40 ni je ne do ra |e nost kon struk ci je.

Mo ̀ e se re }i da je SVT-40 pa la kao `r tva

po tre be da se za iz u zet no krat ko vre me na -

do me sti ve li ka ko li ~i na pe {a dij skog na o ru -

`a wa iz gu bqe nog to kom pr vih me se ci ra ta.

Tre ba lo je ne sa mo po pu ni ti ma wak u oru` ju,

ne go for mi ra ti i na o ru ̀ a ti ar mi ju u naj kra -

}em ro ku. Po vra tak na re pe tir ku mo si na, ~i -

ji je pro iz vod ni pro ces odav no bio op ti mi -

zo van, a ona jed no stav ni ja i sa ma we de lo va,

a i dva i po pu ta jef ti ni ja od SVT-40 – ni je

osta vqao dru gi iz bor pred ru ko vod stvo. 

Kao po tvr da ovo ga do voq no go vo ri po -

da tak iz te {ke 1942 – dok je u Med no gor sku

me se~ ni obim pro iz vod we do sti zao 50.000

SVT-40, u I`ev sku je me se~ no {tan co va no

se dam pu ta vi {e re pe tir ki mo si na – oko

350.000 ko ma da (dnev ni plan 12.000). Mo -

`da bi naj bo qi opis sta wa u tom tre nut ku

bi lo pa ra fra zi ra we sta rog vi ca: „SVT je

SVT, ali se dam pu ta je – se dam pu ta!“. Ne ~im

je tre ba lo na o ru ̀ a ti na no vo for mi ra nu

Cr ve nu ar mi ju za {to kra }i rok, a to ne {to

ni je bi la SVT-40, ve} pro sta re pe tir ka M-

91/30.

***

Za po mo} pri pi sa wu tek sta au tor se

za hva qu je ko lek ci o na ri ma i vla sni ci ma

SVT-40 oku pqe nim na ru skom In ter net fo -

ru mu „Talk Guns“. 
(Kraj)

Dra gan AVRA MOV
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Kra jem osam de se tih, u So vjet skom

Sa ve zu pu {ke SVT-40 ser ti fi ko va ne su

kao lo va~ ko oru` je pod ozna kom OSK-88

(Lo va~ ki po lu a u to mat ski ka ra bin mo del

1988) i po ja vi le se u ru ka ma lo va ca.

S ob zi rom na to {to su pu {ke ko je su

do {le u ru ke lo va ca ve }i nom rad ne pu {ke,

oni se ni su ustru ~a va li od naj ra zli ~i ti jih

mo di fi ka ci ja. Zbog do tra ja lo sti ili lo mo -

va dr ve nih de lo va, wi ho ve ne do voq no do -

bre er go no mi je za lov ne uslo ve ili pro sto

iz estet skih raz lo ga, ne ki vla sni ci SVT-40

iz ra |u ju no ve kun da ke, pa ~ak i no sa ~e op -

ti~ kog ni {a na kon struk ci je pot pu no dru ga -

~i je od iz vor ne. Za be le ̀ e no je da su ve {ti

pu {ka ri mo di fi ko va li ta ko |e de se to met ne

ma ga ci ne na me we ne snaj per skoj pu {ci Dra -

gu no va i we nim ci vil nim ver zi ja ma, ta ko

da mo gu da se ko ri ste na SVT-40. Kod pu {ke

sa po ha ba nim le ̀ i {tem met ka (da nas u ve -

}i ni) mo ̀ e do }i do na du va va wa i pr ska wa

sa vre me nih tan ko zid nih me sin ga nih ~a u ra,

pa zbog to ga do la zi i do lo mo va iz vla ka ~a,

te se pre po ru ~u je upo tre ba mu ni ci je sa ~e -

li~ nim ~a u ra ma.

Znat na ko li ~i na sa ~u va nih pu {a ka

pro da ta je na ame ri~ kom tr ̀ i {tu re kre a -

tiv nim strel ci ma, pa da se na tr ̀ i {tu mo gu

na }i po je di ni sklo po vi SVT-40 pro iz ve de -

ni u sa da {we vre me, od no vih ma te ri ja la.

LO VA^ KO ORU@JE



koji nisu bili potrebni u kontinentalnim

oblastima. Prvi AB-40 u akciji imali su

kupolu sa topom kalibra 20 mm breda mod-

el 35, iako su karakteristi~no naoru`awe

za tu po~etnu varijantu autoblinde ~inila

tri mitraqeza kalibra 8 mm breda model

38 sa ~ak 4.008 metaka. Dva mitraqeza

nalazila su se u poligonalnoj kupoli niskog

pr eseka povezanoj zakovicama, a jedan je

bio postavqen za dejstvo unazad, iznad

pokriva~a motora. Takav sme{taj mitraqeza

nije bio slu~ajan jer je autoblinda imala

neobi~no re{ewe sa dve voza~ke pozicije –

jednom na predwem delu vozila i drugom na

zadwem. Na taj na~in autoblinde su mogle

brzo da se okrenu u uskom prostoru, da se

uvuku u male uli~ice i planinske puteqke.

Kod za mene uloge voza~a, jedan od wih

iskqu~ivao je svoj mewa~ i prepu{tao dru-

gom komande vozila. 

Vozilo AB-40 pokretao je benzinski

{estocilindri~ni motor firme Fiat SPA

snage 80 KS. Pogon je bio izveden na sva

~etiri to~ka. Veliki rezervni to~kovi bili

su postavqeni na bokovima tela na poluga-

ma da bi mogli poslu`iti kao oslonac za

lak{i prelazak {iroke prepreke.

Autoblinda je mogla da razvije brzinu

od 76 km/h na dobrom putu. Za razliku od

izvanredne pokretqivosti, oklopna za{ti-

ta nije bila adut tog vozila jer je posadu

{titilo ~eli~no telo od 6 do 15 mm de-
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Autoblinda
Najbrojniji oklopni

automobili iz ratnog plena u

rukama jugoslovenskih

partizana bili su iz

italijanske porodice AB-40 i

AB-41 – popularne autoblinde.

Od Drugog svetskog rata, po tim

vozilima u slengu na{ih

oru`anih snaga ostao je izraz

„blinda” za oklopqene

to~ka{e. 

OKLOPNI AUTOMOBILI AB-40 I AB-41 

M
usolinijeve ambicije stvarawa itali-

janskog kolonijalnog carstva imale su

lo{ oslonac u ratnoj tehnici. Kasnih

tridesetih, u oru`anim snagama  su za

kratko vreme da podstaknu razvoj niza

novih sredstava ra tne tehnike us kla -

|enih sa standardima tog doba. 

Za zamenu oklopnih automobila la -

n}ia (Lancia) nasle|enih uz vremena Prvog

svetskog rata, 1937. definisani su ta -

kti~ko-tehni~ki zahtevi za vozilo koje }e

biti pogodno pre svega za izvi|a~ke za-

datke i policijsku slu`bu u kolonijama. Na

os novu tih zahteva u firmi Fiat i SPA
izradili su 1938. prototip autoblinde

(autocarro blindato). Posle niza izmena

vozilo je usvojeno u naoru`awe marta

1940. pod oznakom AB-40. Oko organi-

zacije serijske proizvodwe pojavili su se

te{ko}e koje su odlo`ile dolazak auto-

blindi u jedinice. Tek marta 1941. za -

vr{eno je prvih pet vozila u fabrici u

\enovi. U skladu sa prioritetima dodeqe-

na su vodu u Italijanskoj afri~koj policiji

(Polizia Africa Italiana), koji je u uveden u de-

jstva septembra 1941. godine. 

Dve voza~ke pozicije

Vozila AB-40 koja su kori{}ena u li-

bijskoj pustiwi imala su naro~ite gume pri-

lago|ene za kretawe po pesku i ventilatore

Vozilo AB-41 Jugoslovenske armije 1951.

godine. U pozadini se vidi oklopni transporter

SdKfz 251 



bqine. Kupola je imala ne{to boqu

za{titu koja je u ~eonom delu iznosila do

18 mm ~elika.  

Prva iskustva iz borbi pokazala su

da je autoblindi potrebno ja~e na or -

u`awe pa su AB-41, kao proizvodni stan-

dard, dobile kupolu identi~nu lakom

tenku L 6-40 sa oru|em kalibra 20 mm
breda model 35 sa mitraqezom kalibra

8 mm breda model 38 i pride sa jednim

mitraqezom 8 mm pored zadweg voza~a.

Masa AB-41 porasla je na 7,4 tone za ra-

zliku od 6,85 kod AB-40. Motor na AB-41

imao je osam kowskih snaga vi{e od pr -

ethodne varijante, ali i niz poboq{awa.

Naknadno su AB-40 uglavnom dobile

turelu identi~nu kao kod AB-41. Izvana

tako modifikovana vozila mogu da se

prepoznaju po {arkama bo~nih vrata koja

su kod prvih serija autoblinde postavqe-

na prema nazad, a kasnije prema ~elu

vozila. 

Vozila AB-40 i AB-41 dodeqivana

su el itnoj pe {adiji sa tradicionalnim

imenom Bersaqeri (Bersaglieri) i jedini-

cama organizovana u bataqone (odnosno

grupe u kowici) od 40 vozila sa ~etama

(odnosno skvadronima) od 17 vozila. U

pr aksi su autoblinde naj~e{}e ko ri{ -

}ene ra{trkano u malim sastavima ek -

vivalenta voda, ~esto u parovima i poje-

dina~no.

Od kraja 1941. tri tenkovske diviz-

ije popuwavane su autoblindama prema

formaciji u kojoj su sledovale: po tri ko-

mada u komandi divizije, pa 26 vozila za

izvi|a~ku grupu (pored 56 lakih tenkova i

devet samohotki) i ~etiri OA u puku Be -

rsaqera. Divizija Arijete imala je 40

AB-41 u izvi|a~kom bataqonu, umesto

formacijom predvi|enog sastava. 

Glavni zadaci autoblindi na ra -

ti{tu bili su izvi|awe posebno velikih

prostora Sahare u borbama protiv Bri-

tanaca, zatim obezbe|ewe komuni kacija i

infrastrukture i pratwa ko lona.   

Verzija AB 43 ima niz poboq{awa,

a od AB-41 se razlikuje po ni`oj i {iroj

tu reli sa oru|em 20 mm, odnosno proti -

vt enkovskim oru|em 47 mm sa 63 metka u

jo{ {i roj tureli. Imala je motor Ansaldo
od 110 KS, servoko~nice, protivavions-

ki mitraqez i baca~ dimnih kutija na

boku. [est kanti od 20 litara goriva

sme{tene su na blatobranima i bokovi-

ma tela. Masa vo zila porasla je sa 7,4

na 8 tona. Do sloma Italije izra|en je

sa mo prototip, a kasnije je serijska

proizvodwa organizovana za potrebe

Nemaca i Republike SALO, ostatka Ital-

ije pod kontrolom Musolinija.

Pre pada Italije, u \enovi su pro -

izvedena 24 komada AB-40, 600 komada

AB-41 i jedan AB 43. Kasnije, do zavr{et-

ka rata proizvedeno je jo{ 23 AB-41 i

102 AB-43. 

Protiv partizana

Iskustva iz protivgerilskih dejstava

na Balkanu 1941/42. pokazala su da je

italijanskim snagama potreban znatan broj

autoblindi koje mogu da efikasno prate

kolone u pokretu po putevima na brdsko-

planinskom terenu, pa da iz upori{ta od-

laze na brze intervencije. Zato se od

po~etka 1942. popuna autoblindama sve

vi{e usmeravala na jedinice anga`ovane

na Balkanu. Te godine pristiglo je prvih de-

set komanda. Samostalni vodovi AB-41

bili su pot~iweni komandama V i VI armi-

jskog korpusa (AK). U dokumentima se te{ko

prati kretawe autoblindi, posebno ako je

re~ o gra|i nastaloj u partizanskom pokre-

tu jer se po pravilu tehnika navodi samo po

nameni. 

Autoblinde se precizno pomiwu u jed-

noj borbi u kojoj su se posebno istakle 11.

aprila 1943, kada su u~estvovale u

za{titi povla~ewa iz Oto~ca. U zoru tog

dana puk iz divizije Re, bez jednog ba -

taqona, i razne domobranske i usta{ke je-

dinice izvukle su se iz grada pod pritiskom

partizana. Dve partizanske tankete L.3

prestigle su pe{adiju koja je progonila

protivnika u povla~ewu i uletele u kolonu.

Dejstvuju}i iz mitraqeza (jedinog na -

oru`awa tanketa), bez podr{ke pe{adije,

pr obijale su se prema selu Brlog. Na ulazu

u selo, dve tankete uletele su u zasedu au-

toblindi. U prvoj tanketi pogo|enoj u ~elo

pancirnim zrnima stradala su dva parti-

zanska tenkista. U me|uvremenu, pristigla

su jo{ tri partizanska vozila – tenk ho~kis

H39 i dve tankete. Iz autoblinde pogodili

su ho~kisa – o{te}eni su periskop i

povre|ena dva ~lana posade. Posada

ho~kisa, vozila znatno mo}nijeg od auto-

blinde, ostala je u borbi i nadmo}nom va-

trom oru|a kalibra 37 mm prinudila je

italijansko vozilo na povla~ewe. Na mostu

na ulazu u Brlog nastavila se borba auto-

blindi i partizanskih tenkista – AB-41 je

pogodio jo{ jednu tanketu ~ija je dvo~lana

posada izre{etana posle izlaska iz vozi-

la. Autoblinda se ponovo povukla, ali je

do kraja borbe o{tetila jo{ jednu tanketa. 

Nema~ki trofejni oklop

Posle izlaska Italije iz rata Nemci

su brzim prodorom u podru~ja pod kontrolom

italijanske armije do{li do zna tnog ratnog

plena. U skladu sa nema~kim obi~ajem preuz-

imawa trofejne (Beute) ra tne tehnike, prvo

su imenovali vozila kao oklopni automobil

(Panzerspähwagen) AB 41 201(i) i zatim su

ugradili nema~ke radio-stanice, puno boqe

od italijanskih ure|aja. U re~niku nema~kih

jedinica au tobli nde su ~esto nazivane ital-

ijanskim trofejnim oklopom (italienischer
Beute-Panzer).

Nemci su autoblinde prepoznali kao

vrlo korisno sredstvo ratne tehnike u bor-

bi protiv gerile i zato su ve}inu AB-41 iz

plena koristili na Balkanu. Sa nema~kim

krstom uvedene su u dejstva protiv parti-

zana ve} sredinom septembra 1943. tokom

ofanzive Wolkenbruch. Tada je u borbama

u Gorskom kotaru u~estvovalo 13 AB-41 iz
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Odnosi izme|u Jugoslavije i Itali-

je nisu bili nimalo idili~ni izme|u dva

svetska rata – ponekad se dolazilo do

ivice otvorenog konflikta. Kasnije je

prevladao pragmati~an odnos, pa su

1939–1941. iz Italije za potrebe

hitnog naoru`avawa Kraqevine Ju-

goslavije pristizali bombarderi, mo-

torna vozila, protivavionska oru|a i

ostala tehnika. Jedna od naruxbina iz

1940. odnosila se na 54 AB-40 za

potrebe izvi|a~kih jedinica u kowici.

Ugovor nije ostvaren jer je serijska

proizvodwa AB-40 po~ela samo neko-

liko sedmica pre agresije Sila osovine

na Jugoslaviju. 

Nesu|ena nabavka 

Oklopni automobil

AB-41 iz 1. tenkovske

~ete Tenkovskog

bataqona NOV i PO

Hrvatske 11. maja

1944. u Sluwu



sastava 44. izvi|a~kog bataqona 44.

pe{adijske divizije. 

Osim Vermahta, autoblinde su na

na{em prostoru slu`ile i u sastavu SS-a.

Deo te tehnike bile su nove AB-43, koje su

u nema~koj slu`bi imale oznaku AB 43

203(i). U SS-u autoblinde su kori{}ene i

u policijskim jedinicama za za{titu poret-

ka. Na primer, 18. SS policijski puk imao

je vod autoblindi na Sremskom frontu u je-

sen 1944. godine.U Istri vod AB-41ko-

risti vod SS policijskog puka „bocen”

U partizanskim redovima

Autoblinde su u zametnoj koli~ini pa -

le u ruke partizana septembra 1943, u vr -

eme ka da su italijanske snage do`ivele

slom. Pa rtizani su razoru`ali ita -

lijanske jedinice na prostoru Krajine, Go -

rskog kotara, Dalmacije, delovima Slo -

venije i na raznim mestima su pronalazili

ta vozila. Autoblinde su u partizanskim

dokumentima nazvane SPA, po tada{wem

obi~aju da tehnika nosi ime po motoru. 

Jedinice formirane od tehnike iz

ratnog plena kratko su ̀ ivele jer su Nemci

preduzeli ofanzivu pod vo|stvom feld-

mar{ala Romela kako bi do{li do prosto-

ra koji su kontrolisali Italijani. U peri-

odu od mesec-dva partizanske autoblinde

kori{}ene su u Dalmaciji i Sloveniji.  

Dve autobline, pored 16 tenkova,

bile su u sastavu tenkovskog bataqona

^etvrte operativne zone u Dalmaciji. U

sastavu Prve proleterske divizije ko-

ri{}ene su u borbama oktobra 1943. za

Livno, Kupres i Travnik. Borbe su pre -

`ivele obe autoblinde i samo dva tenka.

Preostala tehnika prezimila je 1943/44.

godinu zakopana u blizini jezera kod Jaj-

ca, a posade su preba~ene u Italiju za pop-

unu Prve tenkovske brigade. 

Autoblinde su ponovo iza{le na svet-

lo danas u jesen 1944. u sastavu tenkovske

~ete „Lazo Marin“ Petog kraji{kog kor-

pusa. 

Na prostoru Slovenije partizani su

razoru`ali delove italijanskog 11. AK. Od

tehnike iz plena formiran je Tenkovski

odred Glavnog {taba NOV i PO Slovenije

sa 90 primeraka borbene tehnike, uk -

qu~uju}i 15 autoblindi. Taj veliki sastav

za gerilsko ratovawe uveden je u borbe po

delovima kao oja~awe za pe{adijske sas-

tave u zauzimawu niza malih mesta. Zato se

organizacija prilagodila potrebama i

formirane su ~eta me{ovitog sastava sa

10 tenkova, {est autoblindi i ~e tiri ok-
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Iz nema~kih ratnih dokumenata vidi se

da je u prvoj polovini 1944. formiran niz

vo dova oklopnih automobila (Pancerspähwa-
genzug), predvi|enih za borbeno ob -

ezbe|ewe komandi vi{eg ranga. Prema for-

maciji u svakom vodu nalazilo se {est AB-

41 ili drugih trofejnih vozila – francuskih

oklopnih automobila panar ili u ne kim slu -

~ajevima italijanskih lakih tenkova L6.

Naredbom od 10. januara 1944. takav

vod formirao se u Vukovaru u sastavu 69.

AK. Izabrano qudstvo vozom je preko Be -

ograda i Bitoqa oti{lo u Tiranu da preuzme

potrebnu tehniku i posle sedam dana puta

vratili se u 69. AK, koji se tada ve} nalazio

u Zagrebu. U martu 1944. na re|eno je formi-

rawe vodova za Komandu Jugoistoka u

Beogradu, zatim za komandu 2. ok lopne armi-

je u Vrwa~koj Bawi i za po trebe komandi ko-

rpusa: 5. SS brdskog AK, 15. brdskog AK, 21.

brdskog AK, 34. AK Z.B.V. (posebne namene),

91. AK Z.B.V. i 97. AK.  Tako|e, vodove auto-

blindi dobile su lova~ke i legionarske di-

vizije i 1. brdska di vizija koja formira

izvi|a~ki bataqon sa poluguseni~ara 12 Sd-
Kfz 251 i pet trofejnih oklopnih automobi-

la. 

Osim blindi razbacanih po vodovima

u sastavu Vermahta, na Balkanu je delovala

468. ~eta posebne namene (Pancerspähwa-
genkompanie ZBV 468). Ona je formirana

aprila 1944. pod komandom 69. AK. Prema

materijalnoj formaciji u sastavu te ~ete

trebalo je da se koriste iskqu~ivo vozila

nema~ke proizvodwe – 33 oklopna automo-

bila, dve samohotke 75 mm i devet samo-

hotki 20 mm. Zbog nedostatka tehnike za po -

punu u vreme formirawa u ~eti se nalazilo

samo devet vozila italijanskog porekla, a u

vreme formirawa o~ekivala se popuna sa

jo{ 16 autoblindi i 16 vozila nema~ke

proizvodwe. Glavni zadaci te ~ete odnosili

su se na obezbe|ewe `elezni~ke pruge za

Beograd. 

Pred po~etka borbi za oslobo|ewe

Srbije 468. ~eta je 25. avgusta 1944. pre-

ba~ena u Beograd i pretpo~iwena Komandi

Jugoistok. Posle nekoliko dana oti{la je u

Po`arevac, a tokom oktobra u~estvovala je

u borbama u Negotinu, Zaje~aru i Boru i u

obezbe|ewu moravskog pravca. Pred pri-

tiskom Crvene armije i NOVJ preme{tena

je u Kragujevac u Korpus Miler i zatim u

Kraqevo u sastav 34. AK. Delovi ~ete

uni{teni su sa borbenom grupom [tetner

podno Avale, a delovi u borbama za

Beograd. Ostaci ~ete pre{li su Drinu i

do{li do Sarajeva. Tamo su po~etkom 1945.

u{le u sastav 122. bataqona oklopnih au-

tomobila 22. pe{adijske divizije, jedinice

pristigle na Balkan sa Krita tokom

povla~ewa Grupe armija E. U tom sastavu

pre po~etka povla~ewa u jesen 1944.

nalazila su se 32 razli~ita oklopna auto-

mobila nema~ke i italijanske proizvodwe i

18 samohotki marder. Vozila 122.

bataqona preba~ena su brodom do gr~ke

obale, zatim su putevima pro{la Vardars-

ki pravac i preko Pri{tine, Kraqeva i

U`ica do{la do Sarajeva. Pod borbom

122. bataqon, sa ostacima 468. ~ete, pro-

bio se du` Drine preko Zvornika i Bije-

qine do Srema. Posle proboja Sremskog

fronta u posledwem mesecu rata 122.

bataqon se povla~io preko Slavonije i

Zagorja do Slovenije gde se ~itava 22. di-

vizija predala partizanima.

Aleksandar Radi} 

Dragan Savi}

U nema~kim jedinicama

Nemci i usta{e napreduju uz podr{ku AB-41 tokom borbi za deblokadu Bawaluke septembra

1944. godine,koju su tada gotovo potpuno zauzele jedinice 5. korpusa



lopna kamiona sa tri voda me{ovitog sas-

tava – sa dva tenka, dve autoblinde i jed-

nim kamionom. Na isti na~in formirane

su ~ete u sastavu 14. i 15. partizanske di-

vizije koje su pridodate brigadama na

te`i{nim pravcima dejstva. U praksi, de-

lovali su vodovi i „grupe“ od po jednog ten-

ka, autoblinde i kamiona. 

Posle artiqerijske pripreme, u nase-

qa su naj~e{}e ulazili tenk i autoblinda,

a zatim oklopni kamion pun partizana.

Ve}ih te{ko}a u tim akcijama nije bilo jer

slovena~ki domobrani nisu bili na oru -

`ani za protivtenkovsku borbu i po pra -

vilu su se predavali suo~eni sa ~e-likom.

Slovena~ki partizani su se ve} u ok-

tobru i novembru 1943. na{li pod sna -

`nim udarom Nemaca na pravcu prodora u

Dolewsku i Notrawsku. Nemci su prakti~no

uni{tili odred. Od pre`ivele tehnike

odred je obnovqen juna 1944. godine. Kada

je 7. maja 1945. u{ao u Qubqanu u koloni

su bila tri tenka i tri blinde AB-41. 

Jedna AB-41 bila je u Drvaru 25. maja

1944. u vreme nema~kog vazdu{nog desanta

u sastavu tenkovskog voda Prvog proleter-

skog korpusa zajedno sa tri laka tenka.

Onesposobqena je u prvom naletu nema~kih

obru{avaju}ih bombardera Ju-87 {tuka. 

Na prostoru Srbije autoblinde kori -

{}ene su u Auto-{koli Glavnog {taba Sr-

bije, formiranoj novembra 1944. u Kragu-

jevcu. U wenom sastavu prikupqala se

trofe jna tehnika iz centralne Srbije ko-

ri{}ena za kurseve voza~a i obuku pe -

{adije u borbi protiv tenkova. U {aro-

likoj zbirci tehnike na{le su se najmawe

dve autoblinde – jedna u Kragujevcu, a jedna

u Zemunu.

Kraji{ke autoblinde

Za popunu tenkovske ~ete koja se

nalazila u Lici posle pada Italije pro -

na|ene su tri autoblinde  i 790 metaka 20

mm. U to vreme, 24. septembra 1943, sa do-

datnim tenkovima od ~ete je formiran

Tenkovski bataqon Glavnog {taba NOV i

POJ Hrvatske. Dve autoblinde bile su u 1.

a jedna u 2. ~eti tog bataqona. Prva borba

u kojoj su autoblinde u~estvovale bila je

za uzimawe sela O{tarije u Lici 11. janu-

ara 1944. godine. Vod od dva AB-41 iz 1.

te nkovske ~ete podr`avao je Osmu kor-

duna{ku diviziju u razbijawu usta{ke

posade, koja se obezbedila zidanim

dvospratnim bunkerima, rovovima za sto-

je}i stav i `i~anim preprekama. Trebalo

je da autoblinde u|u u mesto istovremeno

sa pe{adijom koju su podr`avale, dejstvu-

ju}i u zahvatu puta zbog skromne prohodnos-

ti to ~ka{a na kra{kom te renu. Usta{ki i

domobr anski mitraqesci iz bunkera

prikovali su Korduna{e za tlo. Krizu su

re{ile autoblinde tako {to su pod vatrom

dovukle protivtenkovska oru|a na bliska

odstojawa od bunkera.

Prvo oru|e dovu~eno je

do dvori{ta jedne ku}e,

probijen je otvor u zidu

i posle ~etiri granate

pr e`ivela posada bu -

nkera se predala. Na

isti na~in zauzeti su

jedan po jedan svi

bunkeri. U zavr{nici su

autoblinde i tankete

uni{tile protivnika na

brisanom prostoru, dok

su poku{ali beg iz

O{tarija.  

Jedna AB-41 iz 1.

~ete imao je 14. januara

1944. namenski izvi|a~ki zadatak da utvr-

di dokle su se probili delovi nema~ke 392.

divizije i usta{e koje su dan ranije krenule

u prodor iz Karlovca u pravcu Ogulina.

Kod sela Rebi}a autoblinda je u{la u bor-

bu i podr`avala je Korduna{e u `estokom

protivudaru. Obe vozila uvedene su u

borbe 16. januara 1944. u gowewu. Jedno

vozilo naletelo je na Nemce u povla~ewu,

koji su tr~ali nose}i minobaca~e. U

kratkom srazu, zahvaquju}i autoblindi, Ko-

rduna{i su do{li do ~etiri minobaca~a i

jedne protivtenkovske pu{ke. 

Na izvi|awu 17. januara autoblinde

su otkrili protivni~ki avioni, ali bombe

nisu pogodile partizanska vozila.   

Pred ofanzivnom Morgen{tern, po -

~etkom maja 1944, tehnika 2. tenkovske ~ete

skrivena je u {ume, osim jednog AB-41 i

jedne tankete, koji su bili u za{titi Glavnog

{taba NOV i PO Hrvatske na Plitvi~kim

jezerima. Ta dva vozila u{la su u sastav 1.

~ete koja se od 8. maja nalazila u po -

vla~ewu. U hodu, vozila se sklawaju u vrta -

~e, prekrivaju zemqom i maskiraju uvelim

li{}em. Dve autoblinde 12. maja maskira -

ne su na padinama Debele kose u rejonu

Sluwa. Tenkovski bataqon privremeno je

prestao da postoji, a tenkisti su se vratili

po skrivenu tehniku u junu kada je ofanziva

pro{la. Iskustva iz desanta na Drvar bi-

la su presudna za odluku da se sredinom ju-

na 1944. godine ponovo aktivira vod od

jedne autoblinde i dve tankete za za{titu

Glavnog {taba NOV i PO Hrvatske prvo na

Baniji zatim na Kordunu. 

Osam meseci posade tih vozila bile

su u stalnom de`urstvu za odbranu od even-

tualnog desanta, formalno kao prvi de-

ta{irani vod me{ovitog Auto-tenkovskog

bataqona formiranog 20. juna 1944. u To-

puskom. Sa glavninom bataqona u sastavu

~etvrtog voda bila je jo{ jedna autoblinda.

Drugi vod  sa preostalom tre}om auto-

blindom, zadu`en za obezbe|ewe aerodro-

ma na Krbavskom poqu, u{ao je 28. jula u

sa stav aero-baze. Posade AB-41 i dve tan-

kete imale su 9. avgusta okr{aj sa us -

ta{kim sastavom koji se probio do Udbine.

Usta{e su videle autoblindu na ~elu inter-

ventnog sastava aero-baze i zato su

pogre{no pomislili da je re~ o Nemacima.

Prekasno su shvatili da su u zabludi. Us-

ta{e su privremeno odba~ene, ali je pro-

tivnika bilo previ{e pa se baza morala

izmestiti pod za{titom tenkovskog voda. 

Oslawaju}i se na brzinu, autoblinda

je jurila sa zadatka na zadatak, na iz -

vi|awe predweg kraja protivnika i za -
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Dvadeset AB-40 i AB-41 modifiko-

vani su 1942. u dresine za za{titu pru-

ga na Balkanu. Na bokove su, na mestu

rezervnog to~ka, postavqeni to~kovi za

kretawe po pruzi. Blinde na pruzi imale

su svetlosne i signalne ure|aje prila-

go|ene `elezni~kim standardima. Sr -

edinom 1942. formirane su dve ~ete sa

dva voda od po pet AB-40 koje su u{le u

sastav 2. in`iwerijske `elezni~ke mo-

bilne grupe sa komandom na Su{aku.

Vodovi su stacionirani u Ogulinu za

obezbe|ewe pruge Su{ak–Karlovac i u

Kninu za obezbe|ewe pruga u Dalmaciji

i Sloveniji. Nemci su dresine nastavili

da koriste za namenske zadatke

obezbe|ewa glavnih `elezni~kih prava-

ca. U drugoj polovini 1944. u slu`bi je

bilo 14 dresina.

Na `elezni~kim {inama

Posada: 4 – komandir, dva voza~a

za dva smera kretawa i radista

Borbena masa: 7.400 kg
Dimenzije (m) : du`ina – 5,92,

visina – 2,44, {irina 1,95

Maks. brzina na putu: 78 km/h
Maks. brzina na terenu: 38 km/h
Autonomija: 400 km
Naoru`awe:1 h 20 mm breda 35

sa 456 metaka i 2 h 8 mm breda 38

sa 1.992 metaka

Takti~ko-tehni~ke odlike 

AB-41

Borci 16. vojvo|anske

divizije poziraju uz

AB-41 maja 1945. u

Koru{koj. Vozilo je

tada pripadalo 14.

SS diviziji

„Galicija”.



{titnicu . Od 28. novembra 1944. u aero-

bazi ostala je samo autoblinda. 

Vozila zlata vredna 

U odbrani Like od ofanzive protivni-

ka 14. decembra 1944. u nedostatku pe{adi-

jskih rezervi u intervenciju je poslata auto-

blinda. Povla~e}i se od polo`aja do po-

lo`aja, to jedino borbeno vozilo bez po-

dr{ke pe{adije zadr`avalo je protivnika

oko tri sata na prostoru dubine tri kilo-

metra! U toj borbi posada je utro{ila 410

metaka 20 mm i 1.400 metaka 8 mm.

Narednog dana autoblinda partizanske avi-

jacije i daqe se tukla uz utro{ak 540 meta-

ka 20 mm i 1.700 metaka 8 milimetara.

Posada je poku{avala da zaustavi lavinu. U

drugoj polovini decembra autoblinda je

{titila kolonu rawenika i onda je

preme{tena na obezbe|ewe artiqerije. Ka-

da su partizani ponovo u{li u Korenicu 26.

decembra 1944, autoblinda je preme{tena

na Sluw u sastav Prvog tenkovskog

bataqona. Posle po pravke „avijacijski“ AB-

41 vratio se u Tenkovski bataqon po~etkom

februara 1945. 

U me|uvremenu, autoblinde iz glavine

bataqona istakle su se 7/8. novembra

1944. u borbi za Cazin. Vatrom iz oru|a

20 mm preko glava pe{adije o~istile su mi-

traqeska gnezda u bunkerima i zgradama

ure|enim za odbranu. Po kretqivost AB-41

do{la je do izra`aja na uskim uli~icama i

to se zavr{ilo lo{e po Nemce i usta{e –

od oko 500, poginulo je vi{e od 200.

Od 12. novembra 1944. ponovo je

provedena reorganizacija i u obnovqenom

Tenkovskom bataqonu direktno podre|enom

Prvom korpusu bile su sve tri autoblinde –

u 1. ~eti vozilo deta{irano u aero-bazu, a

u 2. ~eti po jedno vozilo u 1. vodu i u 2. vodu

pri Glavnom {tabu NOV i PO Hrvatske. 

U proterivawu zloglasnih sluwskih us-

ta{a iz Dre`nika 18. novembra 1944.

u~estvovao je jedan AB-41. Podr`avao je

pe{adiju u borbama za selo Irinovac i

posle bega usta{a za Dre`nik dejstvovao je

po crkvi i {koli u tom mestu. Uz podr{ku au-

toblinde, pe{adija je na juri{ zauzela

utvr|ene gra|evine. Posle prekida borbi

zbog velikog snega, 11. februara 1945. de-

lovi nema~ke 373. divizije i usta{e pre-

duzele su of anzivu i povratile kontrolu

nad nekoliko mesta, koja su tokom jeseni i

zi me izgubili. U poku{aju da se odbace pro-

tivnici i oslobodi selo ^atrwa, 12. feb-

ruara, uz pe{adiju 35. divizije, anga`ovane

su dve tankete i jedan AB-41. Jaka vatra

prinudila je pe{adiju da se

zaustavi. U obnovqenom

poku{aju da se krene daqe

tankete su predvodile, ali

pe{adija nije mogla da prati

pokret pod sna`nom vatrom.

Autoblinda je poku{ala da se

uklini u protivni~ki ras-

pored i za sobom povu~e

pe{adiju. Pogo|ena je iz pro-

tivtenkovske pu{ke – poginuo

je mitraqezac, te{ko su

raweni predwi voza~ i

ni{anxija, a lak{e zadwi

voza~ koji je izvukao auto-

blindu. Dan kasnije vozilo je

sa novom posadom bilo

pripremqeno za borbe.

Borbe oko ^atrwe potrajale

su osam dana. 

Autoblinda i dve-tri

tankete svakodnevno su an-

ga`ovane na zaustavqawu

poku{aja ispada protivnika.

Dve AB-41 su tokom borbi u

prvoj polovini marta odr -

`avale izvi|a~ke patrole na

putu Dr e`nik–Vaganac. Pro-

tivnici su krenuli u ofanzivu

u no}i 13/14. mart u obrat-

nom smeru od patrola auto-

blindi – od Vaganca prema

Dre`niku. U osloba|awe ko-

munikacija 16. marta krenule

su obe autoblinde koje su kao

i do tada otvarale vatru

preko ~etiri tankete i pe{adije. Neprijate-

qske snage povuke su se prema Biha}u,

osloncu za ofanzivu prema Kordunu i Lici.

U to vreme sazrele su okolnosti da se ide i

na Biha}, gde su se nalazili delovi 373. i

392. divizije, 999. tvr|avske grupe i

usta{e. U tim borbama 23. marta ukqu~ene

su tankete i dva AB-41. Tankete i autoblin-

da iz 1. ~ete napadali su pravcem @e qava

(selo pored koga je kasnije iz gra|en poznati

biha}ki aerodrom sa podzemnim galerija-

ma)–Baqevac–Zavaqe. Tako|e, AB-41 iz 2.

~ete probio se od sela Iza~i} do Vrka{i}.

Kona~no, za 24. mart pl anirano je da se u|e

u Biha}, ali je prethodno moralo da se za-

uzme selo Za vaqe tokom no}i 23/24. mart.

Za taj zadatak odre|ena su oba AB-41.

Posada vozila iz 2. ~ete u{la je u selo i za-

uzela polo`aj u senci jednog visokog drveta

i odatle je de jstvovala po bunkeru u centru

sela. Voza~ je pomerio vozilo bli`e bu -

nkeru, ali je po  go|en ru~nim ba ca~em pa -

ncerfaustom iz drugog bu nke ra koga nisu os-

motrili. Po ginuo je predwi voza~, a tri

~lana posade su isko ~ila povre|ena iz uni -

{tene autoblinde. 

Posle Biha}a jedina preostala auto-

blinda u~ estvovala je 8. aprila u borbama

za ~i {}ewe prostora kod ^atrwe. U tom

selu pogo|ena je protivtenkovskim oru|em i

o{te}ena. Rawena su dva ~lana posade. 

Kraj rata

U zavr{nim operacijama za os lo -

bo|ewe Jugoslavije, maja 1945, zapleweno

je vi{e od dvadeset autoblindi. U to vreme

administracija jugoslovenske armije nije

precizno evidentirala plen i zato se te{ko

mo`e pratiti stawe tih vozila. U prvim

mesecima posle rata autoblinde su bile do-

deqene tenkovskim brigadama za potrebe

obuke voza~a. Kasnije, do po~etka 1948,

preostala vozila pr edata su {kolskom

bataqonu u sastavu Tenkovske oficirske

{kole i vojnog u~ ili{ta u Beloj Crkvi, a po-

tom od 1. oktobra 1948. u Bawaluci. Budu}i

oficiri te nkovskih jedinica prvo su ovla-

davali vo`wom italijanskih autoblindi i

srodnih vozila, a onda su prelazili na te -

nkove i to trofejnog porekla. Posledwa

tro fejna vozila rashodovana su 1952/53.

posle pr enaoru`awa na ameri~ku tehniku

primqenu u programu vojne pomo}i. 

Posle rata autoblinde su bile u sas-

tavu Korpusa narodne odbrane Jugoslavije

(KNOJ), a u~estvovale su i u borbama pro-

tiv odmetnika i ostataka kolabora-

cionisti~kih snaga, kontroli teritorija i

granice. U sastavu KNOJ -a bile su dresine

izra|ene od autoblindi. 

Aleksandar RADI] 

15. jun  2010.

Autoblinda AB-41 na

trgu Slavija, oktobra

1945.  tokom proslave

prve godi{wice

oslobo|ewa Beograda

AB-41 iz plena Jugoslovenske

armije, maja 1945. u ju`noj

Austriji 


